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RESUMO

A cidade de Itaituba apresenta grande biodiversidade, que impulsiona a atratividade turistica da
regido, porém a falta de investimentos em setores como infraestrutura urbana, por exemplo,
dificulta a exploracao deste potencial econdmico. A partir do Protocolo de Avaliacao Répida
(PAR), aplicado por meio de questiondrio eletronico, a pesquisa teve como objetivo analisar a
infraestrutura urbana disponivel na cidade de Itaituba, com enfoque no desenvolvimento do
turismo. De acordo com a opinido da populagdo, a infraestrutura foi caracterizada como
Regular, fato este que indica que ha uma fragilidade no planejamento urbano, que agrava os
problemas ja existentes, e prejudica a qualidade de vida, assim como o desenvolvimento das
atividades econdmicas. O estudo revelou a caréncia do municipio em relagao a qualidade dos
dispositivos existentes, comprometendo o crescimento econdmico e social da cidade, com
destaque para auséncia de esgotamento sanitario e baixa acessibilidade, que apresentaram os
piores indices. Dessa forma, concluiu que a melhoria da infraestrutura, através de politicas
integradas e parcerias entre os setores publico e privado, sdo essenciais para a promog¢ao do
desenvolvimento sustentavel e turistico do municipio, assim como na melhoria da qualidade de

vida dos cidadaos.

Palavras-chaves: Infraestrutura urbana, turismo, desenvolvimento econdmico, qualidade de

vida, planejamento urbano.



ABSTRACT

The city of Itaituba has great biodiversity, which boosts the region’s appeal for tourism.
However, the lack of investment in sectors such as urban infrastructure, makes it difficult to
adequately exploit this economic potential. Using the method of Rapid Assessment Protocol
(PAR), applied through an electronic questionnaire, the present research aims to analyze the
urban infrastructure available in the city of Itaituba, with a focus on tourism development.
According to the population’s opinion, the infrastructure was classified as Regular, a fact that
indicates that there is a weakness in urban planning. Which aggravates existing problems, harms
the quality of life in the city and hampers the development of economic activities. The study
revealed the municipality’s lack of quality in existing facilities, compromising the city’s
economic and social growth, emphasizing the lack of acess to the sewage network, which
presented the worst rates in the country. Thus, it concluded that improving infrastructure,
through integrated policies and partnerships between the public and private sectors, is essential
for promoting a sustainable tourism sector for the municipality, as well as improving the quality

of life of its citizens.

Keywords: Urban infrastructure, tourism, economic development, quality of life, urban

planning.
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1 INTRODUCAO

As cidades podem ser descritas como a juncao de atividades de cunho econoémico,
social e cultural, onde cada uma exerce um papel na formagdo do individuo, atuando também
na articulacdo do territorio (FELIPE et al.,, 2020). Promover agdes que auxiliem no
desenvolvimento humano, como por exemplo a discussdo a respeito do planejamento urbano,
se faz necessaria, visando planejar a setorizacdo dos espagos, bem como a destinacdo de

recursos, € a implementacao de obras, proporcionando qualidade de vida aos individuos.

Obras de infraestrutura nao se restringem somente a construgcdes em si, uma vez
que estas estdo associadas ao bem-estar da populagdo, seja por meio do provimento de
distribuicdo de 4gua tratada, ou na criacao de espagos de lazer, como pracas e parques (ROCHA
e RIBEIRO, 2022). Ademais, ¢ necessario avaliar como estas alteracdes impactardo na
dinamica da sociedade, a partir dos pequenos, médios e grandes empreendimentos que irdo se

instalar no entorno, ou na atra¢do de investimentos, publicos e privados.

Contudo, dada as relacdes de ordenamento espacial e a compreensao do
desenvolvimento dos territorios, analisando em escala micro e macrorregional, ha tendéncia em
relagdo a distribuicdo de investimentos ligados aos centros urbanos que apresentam maior
desenvolvimento. Sendo assim, cidades com menor grau de desenvolvimento, continuam a
tramitar em meio a dificuldades ligadas ao seu crescimento, haja vista que suas receitas sao

substanciais para o seu mantimento, sem perspectiva de progressoes (SILVA et al., 2020).

Relacionando a falta de planejamento urbano e a distribui¢ao de recursos desigual,
¢ possivel compreender a realidade de algumas regides. As precariedades que podem ser
observadas influenciam no desenvolvimento de atividades econdémicas, como o turismo.
Partindo do principio de que a atividade turistica depende diretamente dos recursos e servigos
disponiveis no destino, ¢ compreensivel afirmar sobre a sua correlagdo com os sistemas de

infraestrutura urbana (LOPES et al., 2024).

Por ser uma atividade econOmica, a atuagdo da atividade de turismo promove
diversas melhorias no espago onde esta implantada, contribuindo através de fatores financeiros,
sociais e até por meio da valorizagao cultural (LOPES et al., 2024). Nos ultimos tempos muito

tem se avancado em relacdo ao turismo sustentdvel, cidades inteligentes e atividades de lazer
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similar a estas, sendo assim, surge a necessidade de adequagdo dos espagos para atender as

expectativas dos viajantes.

A vista disso, o avanco do turismo ¢ um importante fator na divulgagdo do espaco
e valorizacdo cultural. Logo, a adequacao destes para atender a tal atividade, seja por meio de
planejamento urbano, implantacdo de obras e capacitagdo de mao de obra, se faz necessaria
(VIEIRA et al., 2023). Outrossim, os investimentos relacionados ao turismo serao destinados
aos centros urbanos onde este ocorre, portanto, nao apenas a comunidade turistica, mas também

a populagado ja alocada naquela regido sera beneficiada.

Nesse sentido, este trabalho buscou avaliar a infraestrutura urbana da cidade de
Itaituba (PA), com o intuito de compreender e analisar o quanto que os acessorios de
infraestrutura disponiveis sdo adequados para o desenvolvimento do turismo. Nao obstante, a
partir da aplicagdo da metodologia de indicadores, e dos resultados levantados, foi possivel
discorrer sobre as particularidades da regido, realizando indicativas sobre as alteragdes que

poderiam ser aplicadas em relacao aos resultados apresentados.
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2 OBJETIVOS

2.1 Objetivo geral

Analisar as condi¢des da infraestrutura de suporte ao turismo na cidade de Itaituba,

Estado do Para.

2.2 Objetivos especificos

- Aplicar metodologia, através de questionario de carater publico, para avaliacao da

infraestrutura urbana do municipio;
- Identificar as principais problematicas da infraestrutura;

- Realizar comparativo com outros municipios da regido Amazonica, em relagio ao

cenario do municipio;
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3 JUSTIFICATIVA

A atividade turistica ¢ vista como um dos ramos econdmicos mais sustentaveis da
atualidade, além dos fatores de valorizagao cultural, movimentac¢dao econdmica e afins, também
contribui para a divulgagdo organica dos costumes de determinado local. Entretanto para o
funcionamento desse segmento, ¢ necessario que haja uma série de fatores em funcionamento,
para que a atividade econdmica ocorra de fato. Nesse sentido, um dos fatores responsaveis por
subsidiar o turismo, sdo as obras de infraestrutura, portanto, as agdes de planejamento e

execug¢do no eixo da Engenharia Civil sdo fundamentais.

Realizando um recorte sobre a importancia disto, pode ser utilizado como exemplo
as recentes mudancas na infraestrutura da cidade de Belém — Pard. A cidade que sediara a 30*
Conferéncia das Nagoes Unidas sobre Mudanga do Clima - Conferéncia das Partes (COP30),
evento global, realizado anualmente, que retine liderangas, dos mais diversos segmentos, para
discutir agdes visando combater as mudancas do clima. Devido as expectativas do grande fluxo
de turismo em decorréncia ao evento, a cidade esta passando por uma série de investimentos
que englobam obras de mobilidade urbana (ampliagdo e pavimentacdo de vias urbanas,
mudanga na frota de transporte coletivo, entre outras), expansao do aeroporto, promog¢ao de
novas areas de lazer, incentivos nos setores hoteleiros e comunicacao, objetivando atender aos
participantes do evento. Semelhante a este cenario, outros municipios no mundo todo sdo
planejados ou reorganizados de acordo com os seus interesses econdmicos, principalmente no
que se refere as obras de infraestrutura, pois, € a partir destas que a mobilidade, acomodacao e

acesso serdo efetivados.

O turismo sustentavel ¢ uma realidade em cidades da regido Amazdnica, como
exemplo, cita-se: Manaus (Visitacdo a Floresta Amazonica, ecoturismo € imersao na cultura
indigena) e Santarém (Visitacdo a povos tradicionais, praias e ecoturismo). O municipio de
Itaituba também apresenta potencial para o desenvolvimento de polos e ac¢des turisticas, tendo
em conta que dentro de seu territorio ha areas de comunidades tradicionais de facil acesso,

festividades (religiosas e regionais) e o Parque Nacional da Amazonia (Parna), por exemplo.

No entanto, faz-se necessario compreender se as atuais caracteristicas da
infraestrutura urbana da cidade, sdo suficientes para o desenvolvimento do turismo ou

necessitam de melhorias.
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4 REFERENCIAL TEORICO

4.1 Planejamento urbano como instrumento de promocio da qualidade de vida

Os centros urbanos sao locais onde se concentram as atividades de relacao ser
humano e urbanizagdo, dessa forma, neste espago sdo desenvolvidas atividades de cunho
cultural e comercial. Levando em consideragdo que tais agdes sejam favorecidas por uma boa
gestdo, estas podem retornar aos centros urbanos desenvolvimento econdmico, geragdo de
emprego ¢ inovagao (FELIPE et al., 2020). Portanto, as partes envolvidas na gestao de cidades
devem compreender a importancia da participacdo da sociedade frente as decisdes de
planejamento, para que este atenda aos anseios e perspectivas dos individuos (REIS E

VENANCIO, 2016).

Em contrapartida, as cidades estao sujeitas a problemas relacionados a processos de
urbanizacdo acelerada, caso ndo haja a devida gestdo, em detrimento a isto, dentre as principais
preocupagdes esta a geragdo de residuos e esgotamento de recursos hidricos (FELIPE et al.,
2020). Para além destes, as problematicas em consequéncia do crescimento desordenado,
também impactam os setores urbanos, econdmicos e sociais (VUELMA e GIACOMINI, 2020).
Por consequéncia destes, ¢ necessario o estudo e o desenvolvimento de adequagdes necessarias,
de modo que sejam executadas acdes de mitigacdo as problematicas existentes, assim como

acoes de prevengao (VUELMA e GIACOMINI, 2020).

Ao mesmo modo que os individuos desenvolvem suas atividades de carater cultural
e econdmico, estes necessitam e dependem do provimento de dispositivos relacionados a
qualidade de vida, como acesso a educagdo, saude, e servigos basicos de infraestrutura
(eletricidade, agua e saneamento) (FELIPE et al., 2020). A vista disso, ha leis que visam
assegurar uma existéncia digna através do meio urbano, sendo este direito garantido através de

uma gestio urbana qualificada e eficiente (REIS e VENANCIO, 2016).

De modo a promover uma gestao urbana eficaz, para o ordenamento urbano a acao
de planejamento ¢ imprescindivel. Todavia, ¢ valido discernir que o planejamento urbano nao
¢ apenas um instrumento de uso da gestdo publica ou um aparato para sociedade, obstante a
isto, € uma parte integrante dela, pois, ¢ através dele que medidas cabiveis sdo tomadas, ndo
limitando-se apenas a construgdo de benfeitorias, mas na estruturacao da sociedade por meio

de obras (FELIPE et al., 2020). Por conseguinte, o planejamento urbano ¢ instrumento de



21

impacto social, haja vista, que as agdes tomadas a partir deste de forma correta ou incorreta,
desencadeiam agdes no desenvolvimento socioeconémico de uma cidade, regido ou qualquer

territorio de sua abrangéncia.

Concomitante a isto, a implantacdo de recursos e politicas urbanas, por meio de
obras de engenharia como rodovias, conjuntos habitacionais e sistemas de fornecimento de
agua, sao capazes de produzir impactos significativos sobre a populacdo. Os movimentos
gerados por tais obras, vao além das dimensdes de engenharia, os locais onde estas sao alocadas
influenciam a movimentagdo cultural, portanto, exercendo um poder de transformagao

(ADORNO, 2023).

Levando em consideragdo que a urbanizagdo age de modo ambiental, cultural e
politico, tais equipamentos desempenham papel de agente central no processo de organizagdo
do espago, caracterizando a base de consumo e de suporte produtivo para a regido em seu
entorno (SILVA et al., 2020). Baseando-se nisto, onde a centralizagao de servigos predomina
sobre o funcionamento de bairros periféricos, o mesmo ird ocorrer em relacdo aos polos
geradores de viagens e a atracdo de fontes de investimentos, que serdo destinados areas e

servicos centrais (SILVA et al., 2020).

Por outro lado, ocupagdes desordenadas do espaco territorial e a falta de politica e
planejamento efetivo, sdo resultados das transformacgdes e uso e ocupacgao do territorio de forma
acelerada e gestdo deficitaria, concomitando em problemas de caracteristicas socioambientais

(FARIAS e MATIAS, 2009).

Em grande parte, a problematica referente a infraestrutura basica ndo ¢ apenas a
oferta dos servigos, mas também qual o estado, ou seja, a qualidade destes (FARIAS e
MATIAS, 2009). Diante disto, a infraestrutura basica pode ser compreendida como conjunto
de bens, estes que sdo ofertados em grandes unidades e sio compostos por setores como sistema
de abastecimento de 4gua, energia elétrica, gas natural, coleta de residuos, telecomunicagdes,

rodovias, ferrovias, portos, acroportos, drenagem e irrigacdo (ROCHA e RIBEIRO, 2022).

De forma similar, a disposicdo desses meios gera relagdes na ordem politica,
cultural, social e economica, contribuindo para a fomenta¢do da produ¢do em determinados
espacos ou segregacgao socioespacial do uso do territdrio, por conta da ma distribuicao (FARIAS

e MATIAS, 2009).
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Semelhante a isto, o investimento em municipios segue o principio de que aqueles
que apresentam maior grau de desenvolvimento recebem maiores investimentos, enquanto 0s
municipios com menor grau, recebem pequenas parcelas (SILVA et al., 2020). Entretanto, tal
situagdo corrobora para a continuidade de um processo incipiente para a integracdo de
municipios, pois, seguir o principio da hierarquia e centralidade atribui aos grandes nucleos
urbanos a capacidade de ofertar bens e servicos, enquanto para municipios com

desenvolvimento inferior, tais oportunidades nao sao concedidas (SILVA et al., 2020).

A vista disso, o Estado ¢ o principal agente para a efetivagdo de obras, tendo em
conta que ele ¢ o responsavel pela implantagao de politicas publicas objetivando o fomento de
atividades através de infraestrutura, acessibilidade urbana, saneamento basico e afins, sendo
estas a formacao do subsidio ao turismo (RIGOLDI et al., 2023). Logo, o desenvolvimento do
territorio estd associado as obras implementadas neste, promovendo fluidez, melhorias de

infraestrutura e aumento na propor¢ao da distribui¢ao da urbanizagao (SILVA et al., 2020).

Assim como outras atividades econdmicas, o turismo depende dos recursos de
infraestrutura disponiveis (YAMAMOTO, ARDIGO e LIMBERGER, 2022). Nesse sentido,
sdo estratégias publicas para a promog¢do do turismo a disponibilidade de mobilidade,
alimentacdo e alojamento (SILVA et al., 2020). Paralelamente a isto, o turismo cria ciclos de
investimentos em cultura e educacao, além da infraestrutura (MARACAJA, COUTINHO e
PERINOTTO, 2023).

Dessa forma, surge a oportunidade da inclusdo social, por meio da atividade
turistica como impulsora da participagao de todos dentro desta atividade (RODRIGUES e
VALDUGA, 2021). Portanto, contribuindo para o turismo acessivel, pois, este ndo se limita
apenas a Pessoas com Deficiéncia (PcD), mas também a promogao do espaco acessivel e que
pode ser utilizado por todos, seja através dos servigos, destinos e modos de transporte

disponiveis (RODRIGUES e VALDUGA, 2021).

O turismo além de sua correlacdo com o sistema de infraestrutura, também ¢ um
fator de desenvolvimento de indicadores sociais € a promog¢ao de melhorias na distribuicao de
renda, ndo limitando-se somente ao fator econdmico (BARBOSA, 2005). Em detrimento a isto,
a atuagdo do turismo de forma planejada ¢ um motor de desenvolvimento e transformagao social
e economica. Ademais, a realiza¢dao do turismo em consonancia ao fator humano e a estrutura
disponivel, auxiliam no desenvolvimento de uma sociedade inclusiva, portanto, atuando no

desenvolvimento social (RODRIGUES e VALDUGA, 2021).
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Ao buscar por seu destino, o turista espera que algumas de suas necessidades como
servicos, recursos fisicos, aporte cultural e social e infraestrutura estejam disponiveis no local.
Estes também podem ser considerados como fatores determinantes na escolha de um local.
Mazo, et al. (2020), afirmam que a competitividade em relacdo ao destino turistico da-se a

medida de recursos disponiveis nos locais possiveis do turista.

Neste mesmo sentido, “Cidades Inteligentes” tem se tornado um novo topico para
a escolha de destino pelos turistas. Podem ser consideradas “Cidades Inteligentes” aquelas que
integram infraestruturas fisicas a tecnologias, proporcionando qualidade de vida da populacao
de forma sustentavel, assim como, atuando na promocdo de melhorias na governanca e

operagdo urbana (MAZO et al., 2020).

Detendo o conhecimento de que o turismo ¢ intrinseco a urbanizagdo, ¢ necessario
a compreensdo dos pardmetros de infraestrutura de determinada localidade (SILVA et al.,
2020). Da mesma forma que a dissolugdo do planejamento urbano e sua aplicagdo ¢
fundamental para assegurar o desenvolvimento e resguardar o direito da populacao em relagao

a qualidade de vida perante a cidade (REIS e VENANCIO, 2016).

Tendo em consideragdo o respeito ao desenvolvimento regional, ¢ adequado
respeitar e analisar as caracteristicas das regides onde ocorre o desenvolvimento de
planejamento de estruturagdo urbana, a mesma forma que sua execu¢do ocorra adequadamente
(YAMAMOTO, ARDIGO e LIMBERGER, 2022). Sendo assim, a analise individual do
territorio € necessaria, tendo em mente, que o processo de desenvolvimento ¢ unico de cada
local e tais processos se propagardao nao somente no exercicio da atividade econdmica, mas

também nas demais areas, como social e cultural.

4.2 A relacao da infraestrutura com o turismo

Turista, empresas privadas, populacao local e poder publico sdo considerados os
quatros fatores que interagem a partir de interesses e representacao social na fundamentacao do
fenomeno “turismo” (VIEIRA et al., 2023). Mediante a isto, o turismo possui a capacidade de
se desenvolver e gerar empregos, desde que haja ambientes mais atrativos, sendo uma das
possibilidades da geragao desses atrativos o investimento em infraestrutura e servigos (LOPES

et al., 2024).

Polos turisticos se beneficiam do aporte cultural existente em seus territorios para

ter um diferencial atrativo aos clientes, sendo necessaria a discussao sobre a revitalizagao dos
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espacos existentes, assim como a cria¢ao de novos espagos (LOPES et al., 2024). Nesse sentido,
¢ de suma importancia a presenga de espagos publicos de lazer e de areas verdes no ambiente

urbano, tanto para a cidade quanto para a populacdo (MENEZES et al., 2024).

Na realizacdo de um planejamento ¢ necessario levar em consideracdo a
volatilidade das mudangas que podem ocorrer devido as alteragdes de cendrio, em consequéncia
aos avangos alcangados pela progressao da atividade turistica, principalmente no que se refere
as implantagdes de infraestrutura (SILVA, GOMES e BARBOSA, 2024). Pois, o turismo
possui grande potencial desde que esteja integrado as politicas publicas e infraestrutura, como

educacao, saude, transporte e planejamento urbano (LOPES et al., 2024).

Em lugares onde o turismo depende de recursos naturais ou conservagao de
patrimonio histérico, havendo uma mé gestdo por parte da administragdo ptblica, estes podem
ser comprometidos, logo, a base e o potencial turistico da regido ficam exposto a riscos (LOPES
et al., 2024). Em consonancia a isso, ¢ necessario levar em consideragao o didlogo com a
populagdo frente ao planejamento, isto pois, os didlogos abertos tém a capacidade de identificar
as percepgdes e preocupacdes reais, logo, promovendo politicas e estratégias responsaveis,
visto que correspondem as necessidades e desejos dos habitantes (SILVA, GOMES e
BARBOSA, 2024).

A modernizagdo da infraestrutura urbana pode ser facilitada através da parceria
entre o setor publico e privado, dentre as melhorias que podem ser executadas esta o transporte
publico, terminais de acesso e revitalizagdo de pontos historico (LOPES et al., 2024).
Semelhantemente a isto, € necessario compreender uma cadeia de servigos onde poder publico
e privado estdo envolvidos sobre a criagdo de politicas de a¢do e na execugdo, seja na promogao
do acesso (terminais, mobilidade, acessibilidade), permanéncia (atrativos, hospedagem),
transportes (rodovias, aeroportos, obras publicas), comunicagdo (internet, telecomunicagdo) e

prestacao de servicos (VIEIRA et al., 2023).

Cidades com processos de urbanizagao avancados, infraestruturas turisticas efetivas
e diversidade cultural, costumam se tornar centros turisticos, levando em consideracao servicos
urbanos e atrativos culturais disponiveis (LOPES et al., 2024). A infraestrutura turistica ¢
compreendida através de dispositivos que vao desde transportes até as acomodacdes (LOPES
et al., 2024), dito isto, os servigos de turismo iniciam desde o acesso a regido, seus

deslocamentos e acomodagdes. Portanto, sao diversas atividades econdmicas que podem ser
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desenvolvidas através da pratica do turismo, tanto aqueles que lidam diretamente, como

atividades secundarias (LOPES et al., 2024).

Em detrimento a isto, a andlise da infraestrutura de aporte ao turismo deve ser
carater geral e especifico, consistindo em rede de transportes, comunicagdo, distribuicdo de
agua, sistema de esgoto e energia, estes sdo servigos basicos, necessarios ndo somente para
turistas, mas também essenciais na qualidade de vida dos residentes (VIEIRA et al., 2023).
Entretanto, este processo € exclusivo de cada localidade, ou seja, deve ser analisado de acordo
com as condi¢des individuais, sob a perspectiva de que ha diferentes niveis de estruturas

urbanas e diferentes disponibilidades de recursos e necessidades (MENEZES et al., 2024).

O planejamento urbano junto ao turismo, exercido através de politicas publicas e
obras, fortalecido junto a comunidade, possui a capacidade de construir um ambiente acessivel
e acolhedor (LOPES et al., 2024; VIEIRA et al., 2023). Somado a isto, os investimentos
destinados ao desenvolvimento de obras de dispositivos de infraestrutura turistica, devem ter
como perspectiva a valorizagdo de atrativos culturais, melhoria dos dispositivos ja existentes,

mobilidade e a preservagdo de areas naturais (VIEIRA et al., 2023; MENEZES et al., 2024).

Uma vez que a qualidade de vida pode ser melhorada através do equilibrio
ambiental, € necessario desenvolver politicas sustentaveis para o uso e ocupacao do solo, tendo
como objetivo reduzir os danos ao meio ambiente (MENEZES et al., 2024). As preocupagdes
ambientais alinhadas ao planejamento urbano, atuardo na implantacdo de um turismo
sustentavel, em relacdo a aspectos econdmicos ¢ ambientais (SILVA, GOMES E BARBOSA,
2024). Assim como, a preservagdo do meio ambiente no entorno das cidades pode ser
administrada pelo planejamento urbano, ja que este tem o objetivo de coordenar o crescimento
das cidades, logo, sendo associado a qualidade de vida dos seres humanos (MENEZES et al.,
2024). Caso contrario, a falta de andlise das preocupacdes ambientais dentro do planejamento

urbano corrobora para diversas incoeréncias na atuagao da politica publica.

4.3 Importancia do planejamento frente ao turismo sustentavel

A execugdo de obras de infraestrutura realizada de forma incorreta pode gerar danos
a curto, médio e longo prazo, por meio de impactos culturais, ambientais e sociais, logo,
refletindo na gestao do turismo (VIEIRA et al., 2023). Levando em consideragdo os aspectos
de vida dentro dos grandes centros urbanos e o cotidiano dentro das cidades, os seres humanos
tem buscado nos ultimos anos refligio em espagos naturais em seus momentos de distragao

(CASTRO et al., 2020). Sendo assim, as futuras geragdes visam a atuagdo dentro do cenario de
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turismo como alternativa de progresso, em consequéncia as politicas publicas que visam
sustentabilidade nos destinos turisticos, estes também esperam a promog¢ao de melhoria de vida

e inclusao social (CAVALCANTE, 2010).

Ha diversos segmentos surgindo dentro da drea do turismo, dentre eles esta a jun¢ao
do preservacionismo ao turismo, esta area ¢ a unido do relacionamento entre o ato de viajar e
se conectar ao sentimento de preservagao e valorizagdo cultural do destino (CASTRO et al.,
2020). Em razao disto, o turismo sustentavel tem surgido como uma opc¢ao de diversificagdo
econdmica até mesmo dentro de comunidades indigenas, onde estes povos utilizam-se de seus
instrumentos de sustentabilidade e wvalores culturais, em prol do autodesenvolvimento

economico e divulgagao de suas culturas (CAVALCANTE, 2010).

Dentre as preocupacdes ligadas a atividade, estd a satisfacdo do viajante, beneficios
econdmicos e fatores de impacto social e ambiental (CASTRO et al., 2020). Nesse sentido, o
ecoturismo promovido dentro de unidades de conservagdo, por meio de visitagdo publica,
procura influenciar na promog¢ao da valorizagdo do acervo natural e cultural, logo, sendo
mediador do sentimento de protecdo da sociedade para com a biodiversidade (SOARES et al.,

2022).

Em contrapartida, sdo necessarias as agdes de planejamento para atividades de
turismo em areas naturais, uma vez que estas estdo mais suscetiveis as vertentes predatorias e
consumista do exercicio e ganancia da atividade economica (BAIA, NASCIMENTO e
SANTOS, 2024). Logo, a necessidade de planejamento do setor turistico ¢ eminente, sendo
necessario considerar a preservagao e os atos de degradacdo, do mesmo modo que ¢ necessario

quantificar e planejar a expansdo da atividade (CASTRO et al., 2020).

Dentre as acdes de expansao, também ¢ observado a relagao da comunidade com o
espaco, assim como ¢ realizado a busca pela redug¢ao dos impactos ambientais (CASTRO et al.,
2020). Todavia, ainda ha indicios da falta de atencdo do poder publico em relagao aos impactos
ambientais gerados pela atividade do turismo, logo, ¢ necessario analisar os planejamentos e
politicas disponiveis em relacdo ao controle de degradacio (BAIA, NASCIMENTO e
SANTOS, 2024).

Pressupondo que ha locais com a possibilidade da execugdo de atividades de lazer
e que possuam relevancia turistica, logo, existe a possivel demanda de turistas interessados em

se relacionar com os atrativos naturais ¢ afins (CASTRO et al., 2020). Em razao disto, a analise
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dos meios disponiveis, visando as estratégias de fomento e redu¢do dos impactos, sdo possiveis
através da execugdo correta do planejamento alinhado as relagdes dos individuos com o espago,
(CASTRO et al., 2020). De modo a precaver degradagdo e mudangas significativas no cenario
socioambiental, as criagcdes de politicas publicas e o desenvolvimento de agdes de
sustentabilidade, possibilitam a diversificacdo econdmica e combatem a degradacdo dos

recursos naturais (BAIA, NASCIMENTO e SANTOS, 2024).

Compreender o turismo como oportunidade de desenvolvimento local sustentavel,
¢ garantir a qualidade de vida das gera¢des futuras a partir da potencialidade do territorio e
assegurar comodidade, associado a conservagdo e valorizagdo natural e cultural
(CAVALCANTE, 2010). Tal qual o planejamento ¢ a base que atua no momento anterior a
acdo, esta etapa que se tornou essencial nos pilares de governanga (BAIA, NASCIMENTO e
SANTOS, 2024).
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5S METODOLOGIA

5.1 Objeto de estudo

O municipio de Itaituba estd localizado as margens do Rio Tapajos, na regiao
sudoeste do Estado do Pard, no coragdo da Amazonia. Este possui uma extensdo territorial de
62.042,472 quilometros quadrados, sendo 33,42% urbanizado. Desta area apenas 20,30%
apresentam esgotamento sanitario (IBGE, 2023). A economia do municipio ¢ baseada
principalmente em trés setores, sejam eles: a pecuaria, a industria e a mineragdo (PREFEITURA

MUNICIPAL DE ITAITUBA, 2024).

Ademais, a atividade de mineragdo ¢ preponderante em relacdo as outras duas, o
que gera uma instabilidade financeira no municipio, motivada pela intensificagdo dos
fechamentos dos garimpos ilegais, ¢ da dependéncia de um unico ramo econdmico
(MACHADO, 2013). Nesse sentido, a diversificagdo econdmica do municipio se faz
importante. Dados do portal oficial da cidade apontam que o setor de servigos € responsavel

por 71% das receitas produzidas (PREFEITURA MUNICIPAL DE ITAITUBA, 2024).

Embora os avangos na ocupacdo do territorio de Itaituba tenham acontecido, estes
ndo foram acompanhados pelo setor de infraestrutura, que se desenvolveu prioritariamente nos
arredores das areas centrais, enquanto nas regides mais afastadas da cidade, sdo marcadas por
ocupagdes em areas irregulares e a falta de saneamento basico (MACHADO, 2013). Obstante
a isto, estes avangos quando ndo executados de maneira planejada, acabam resultando em
grandes conglomerados de pessoas que sdo acometidas pela falta de infraestrutura e espacos

publicos de qualidade (AGUIAR et al., 2023).

O Municipio de Itaituba atrai aten¢do para si através da sua biodiversidade e
recursos naturais, e por conta do seu acesso através da BR — 230: Transamazonica e por meio
do Rio Tapaj0s, tais caracteristicas sao observadas por aqueles que desejam investir na cidade
(SILVA e JUNIOR, 2024). Levando em conta a atragdo de investimentos ¢ desenvolvimento
sustentavel em territorio itaitubense, o potencial turistico pode ser considerado, associadamente
a isto exercendo o respeito as comunidades tradicionais, indigenas e ribeirinhos, estes que

desempenham um papel inestimavel na protecdo das florestas (SILVA e JUNIOR, 2024).

Sendo assim, cabe analisar a disponibilidade de atrativos turisticos que a cidade de

Itaituba disponibiliza, como o Parna, cavernas, cachoeiras, potencial para pesca esportiva,
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praias e balnearios (PREFEITURA MUNICIPAL DE ITAITUBA, 2024). O Parna por
exemplo, possui em seu interior uma vasta op¢ao de atividades, como piscinas naturais,
cavernas, trilhas guiadas, praias, corredeiras e pontos de observagao, sendo este um grande

potencial do municipio para o turismo sustentavel (GALVAO, SOUZA e MENDONCA, 2020).

Além destes, de acordo com a Secretaria de Turismo de Itaituba (2022) o municipio
conta com programacdes culturais com potencial para atracdo de turismo, como: a Feira
Agropecuaria, programacao que conta com diversas atracdes a nivel nacional; festejos
religiosos (Nossa Senhora de Sant’Ana e Nossa Senhora do Bom Remédio); festival junino
(ARRAIATUBA) e festivais regionais (Festival do Piau e Aracu, Festival do Cacau, Festival
do Agai, Festival da Galinha Caipira).

Entretanto, dentre as fragilidades identificadas para a implantagao do turismo como
atividade econdmica estd a falta de investimentos ligados ao setor, dentre eles, cita-se: a
caréncia na infraestrutura de suporte ao turismo, as dificuldades logisticas, impulsionadas pela
auséncia de um sistema de transporte coletivo de passageiros e terminal rodovidrio para esta
finalidade (BRITO, SILVA e PENA, 2014), precariedade de planejamento urbano, entre outros
(SECRETARIA DE TURISMO, 2022). Diante disto, sdo nitidas as dificuldades de fomentagao
da atividade turistica, ademais, de acordo com as informagdes abordadas, o municipio conta

com uma infraestrutura defasada.

Nesse sentido, para que obras de infraestrutura sejam desenvolvidas efetivamente,
¢ necessario possuir um conhecimento nos ambitos da dindmica do desenvolvimento
populacional e econdmico, para entdo obter as informagdes necessarias para o desenvolvimento
de um planejamento municipal adequado para o municipio de Itaituba (SOUZA, 2017). Em
conjunto a isto, o desenvolvimento sustentavel s6 serd alcangado quando os setores ambiental,

social e econdmico estiverem alinhados de maneira igualitaria (SILVA e JUNIOR, 2024).

A vista disso, em municipios com caracteristicas semelhantes as de Itaituba, o
governo municipal possui um papel singular ao nortear investimentos através de solicitagdes e
aplicagdes das verbas publicas, de modo a contribuir com a valorizagao territorial e na busca

por um cenario de competitividade (SCHMIDT, MARIN e SILVA, 2021).

5.2 Adaptac¢ao de metodologia

Para atender ao objetivo desta pesquisa sobre a analise da infraestrutura de suporte

a atividade turistica no municipio de Itaituba, foi adaptada a metodologia desenvolvida por
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Callisto et al. (2002). A metodologia desenvolvida pelo autor foi o Protocolo de Avaliacao

Rapida (PAR), que busca avaliar indicadores, a partir da atribuicdo de notas a critérios pré-

estabelecidos.

De modo a desenvolver a adaptacdo da metodologia, foi necessario compreender

quais seriam os critérios a serem considerados para a avaliacdo da infraestrutura de suporte ao

turismo. Para isso, foram elencados 15 (quinze) trabalhos que abordavam sobre a relagao da

infraestrutura e turismo, no intervalo dos anos de 2020 — 2024. Apos a leitura de cada pesquisa,

foram destacados os elementos considerados como fator de impacto no desenvolvimento do

turismo, vide Quadro 1.

Quadro 1 — Banco de dados e elementos de infraestrutura

Autores; Ano Pagina Definicao
1 Aires et al., 2020 44 Vias de acesso; mellldade urb'a’ng; Terminais
(Hidroviario e Rodovidria).
2 Carneiro et al., 2021 6 Infraestrutura rodoviaria (Rodovia).
Saneamento; [luminacdo; Acessibilidade; Drenagem;
3 Neto, 2021 16e 17 Mobilidade Urbana; Terminais.
4 Santos et al., 2020 Nao detalhou quais seriam os elementos.
5 Figueira et al., 2020 146 Sistema de abastecn'nentNO de 4gua; .Ilummagao;
Telecomunicacdes; Rodovias.
6 Silva et al., 2020 130, 134 Mobilidade; Rodovias; Terminais.
7 Rigoldi ef al., 2020 87173 Slstema. de esgoto; Coletg de Res1du'os Solidos;
Sistema de abastecimento de agua.
8 Mesentier, 2021 247 Mobilidade; Servigos coletivos; infraestrutura urbana.
9 Porto et al.. 2020 13 Acessibilidade, Rodov1as';’ Arborlzac;ao ¢ Sinalizacdo
Vidria.
10 Pinto et al,. 2021 Nao detalhou quais seriam os elementos.
1 Colasante e Silva, 2021 83 Sistemas de tr.ansportes;’Telecomun.lcaqao;
Abastecimento de dgua; energia.
Estradas; Aeroportos; Ferrovias; Transporte Coletivo;
12 Freitas, 2020 1 Sistema de abastecimento de agua; Telecomunicagdes;
Esgoto; Satude; Sistema de geragdo de energia.
Terminais (Ferroviario, Rodoviario, Hidroviario,
13 Colantuono, 2022 3 Aeroporto); Mobilidade urbana; Hospedagem.
14 | Silva, Fonseca ¢ Borges, 2020 42 Estradas; Acesso; Elementos urbanisticos; Sistema de
Drenagem.
Rodovias; Aeroportos; [luminagao Publica; Obras
15 Oliveira et al., 2024 350 e 351 urbanizacdo (Pragas, saneamento basico, coleta de
residuos solidos, melhoria de paisagem).

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

A etapa seguinte consistiu na sintetizacdo dos elementos apresentados no Quadro

1, bem como o mapeamento da frequéncia com que os fatores de impacto foram mencionados.

Exemplificando a necessidade de sintetizagdo, cita-se como exemplo Colasante e Silva (2021)

e Colantuono (2022), que mencionam termos como: Sistemas de transporte ¢ Mobilidade



31

urbana, respectivamente, no entanto ambos fazem meng¢ao a mobilidade dentro do espaco, seja

por transporte publico ou sistema de transporte particular.

Similar a isto, Silva, Fonseca e Borges (2020) e Figueira ef al. (2020) mencionam
que dentre os elementos de impacto estdo as Estradas e Rodovias, respectivamente, entretanto,
os autores referem-se a mesma finalidade. Diferentemente destes mencionados, Santos et al.
(2020) e Pinto et al. (2021) ndo se referem especificamente a nenhum elemento de infraestrutura

urbana, somente de forma generalizada, sendo assim nenhum elemento foi elencado.

Com o intuito de definir os indicadores de um sistema de infraestrutura adequado a
promog¢do do turismo, os elementos destacados nas pesquisas foram sintetizados, e
quantificados, de acordo com numero de trabalhos onde eram mencionados, como aponta o
Quadro 2. De modo a adaptar o PAR de modo coeso e preciso, foram selecionados para compor

os critérios de avaliacdo aqueles que foram mencionados a partir de trés vezes.

Quadro 2 - Elementos de infraestrutura sintetizados

Palavras-chave Palavras-chave

Acessibilidade; Vias de acesso; Acesso. 4 | Infraestrutura urbana 1
Mobilidade Urbana; Servicos coletivos; Sistemas de 7 Urbanizagdo (Arborizagdo; Elementos 3
transporte; Transporte coletivo. urbanisticos)

Terminais (Aeroportos, Rodoviarias e Hidroviarios) 6 | Sinalizacdo Viaria 1
Saneamento 1 | Saude 1
Iluminagdo; Energia; Sistema de geragdo de energia. 5 | Hospedagem 1
Drenagem; Sistema de drenagem. 3 | Rodovia; Estradas. 5
Sistema de Abastecimento de Agua 5 | Sistema de Esgoto 3
Telecomunicacao 3 | Coleta de residuos solidos 2

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

Por conseguinte, foi montado o Quadro 3, com os pardmetros de avaliagdo para
cada elemento destacado. Callisto et al. (2002), definiu suas notas de avaliagdo em 0, 2 ¢ 4,
todavia, para que a metodologia desenvolvida neste trabalho fosse satisfatoria, as notas foram
substituidas por 0, 3 e 6, respectivamente, de acordo com os critérios que a area analisada se

adequasse.
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Quadro 3 - Indicadores de infraestrutura adequada para desenvolvimento de turismo

Palavras-chave

Pontuacao

3

Critérios de Avaliagao

Acessibilidade

Dificil acesso

Dificuldade moderada

Facil acesso

Mobilidade Urbana

N3o ha servigos de
transporte

Ha servicos de transporte
apenas de meio privado.
(Transporte por aplicativo,
taxi e afins)

Ha servicos de
transporte de carater
publico e privado.

Terminais (Aeroportos,
Rodoviarias e Hidroviarios)

N&o ha nenhum terminal
ou em situagao precaria.

Terminal(is) em
funcionamento parcial.

Terminal(is) em pleno
funcionamento.

Urbanizagao

N&do ha urbanizagdo ou
em situacdo precaria.

Obras de urbanizagdo
inacabadas ou com ma
distribuicdo territorial.

Obras de urbanizagdo
bem localizadas e
posicionadas.

Sistema de Fornecimento

Fornecimento

funcionamento.

. Ndo ha. Fornecimento parcial.
de Energia completo.
Sistema existente, porém, . .
. . . ] Sistema existente e
Sistemas de Rodovias Inexistente. apresenta necessidades de f'
eficaz.
manutencao.
. Oferta parcial ou com
Sistema de Esgotamento Y L o Oferta total e pleno
. N3o ha. limitacOes de .
Sanitario . funcionamento.
funcionamento.
Oferta parcial ou com
. I N Oferta total e pleno
Sistema de Drenagem Ndo ha. limitacOes de .
. funcionamento.
funcionamento.
. . Oferta parcial ou com
Sistema de Abastecimento I o Oferta total e pleno
] Ndo ha. limitagdes de .
de Agua . funcionamento.
funcionamento.
Oferta parcial ou com
N I L Oferta total e pleno
Telecomunicagao Nao ha. limitagdes de

funcionamento.

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

E importante ressaltar que os critérios de avaliacdo sdo referentes a elementos de

infraestrutura, e que estes foram definidos a partir das observagdes/conclusdes dos trabalhos

que compdem o banco de dados. Os itens apresentados a seguir, correspondem aos critérios de

avaliacdo escolhidos, juntamente com seus respectivos significados, tendo como embasamento

trechos dos trabalhos listados no Quadro 1, visando obter maior assertividade para os resultados.

Acessibilidade: Este item pode ser compreendido como os aparelhos e mecanismos

disponiveis para a promogao do acesso a todos os tipos de pessoas (Pessoas 60+, PcDs e outros).

Aires et al. (2020) compreendem os critérios de acessibilidade dessa forma, como os aparelhos

disponiveis para a promoc¢ao do acesso inclusivo aos espagos de carater turistico.
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Mobilidade Urbana: Trafegabilidade, meios de transportes disponiveis, acessos e
afins, sdo requisitos necessarios para a avaliagdo de mobilidade urbana (CARNEIRO et al.,
2021; SILVA et al., 2020). No ambito do turismo, € necessario identificar como a mobilidade
de um turista sera possivel, logo, o parametro utilizado sdo os meios de transportes de uso

comum disponiveis.

Terminais (Aeroportos, Hidroviarios e Rodoviarias): A existéncia de terminais para
embarque e desembarque de pessoas, contribui para o desenvolvimento do turismo, tendo em
vista que através deste hd a possibilidade do aumento de viagens (OLIVEIRA et al., 2024;
FIGUEIRA et al., 2020). Isto posto, a avaliagdo neste item teve como ponto de partida a
avaliacdo da existéncia e a qualidade da oferta, analisando a propor¢ao e como a atividade se

desenvolve.

Urbanizagdo: Dentre os autores que compde o banco de dados de suporte ao
desenvolvimento do painel de indicadores, em sintese de suas mengdes, ¢ possivel afirmar que
o processo de urbanizagdo ¢ a disposicao de equipamentos de infraestrutura urbana de forma
organizada (SILVA et al., 2020; MESENTIER, 2021; PORTO et al., 2020). Em concordancia
a Tavares (2024), foram destacados neste indicador como critérios a serem avaliados, os
equipamentos de servigos de urbanizacao, relacionados a redes de educacao, saude, esporte e
lazer. Destarte a isto, a avaliagdo deste item foi por meio da andlise da existéncia dos

dispositivos em trés instancias: Nao ha, ma distribui¢do e urbanizac¢do organizada.

Sistemas de rodovias: Figueira et al. (2021) mencionam em sua pesquisa rodovia
como as estradas de acesso ao local de estudo, a rodovia em questao ¢ a BR-163. Dito posto, os
aspectos a serem analisados necessitam condizer com o elemento, dessa forma, os itens deste
indicador de avaliagdo baseiam-se no Departamento Nacional de Infraestrutura e Transporte
(DNIT). O DNIT (2024) através de um estudo afirma que a sua avaliagdo das condi¢oes de
infraestrutura ¢ feita através da situacao de trafegabilidade, sendo assim, a analise deste item

foi baseada da mesma forma.

Sistema de fornecimento de energia, Sistema de esgotamento sanitario, Sistema de
drenagem, Sistema de Abastecimento de Agua e Telecomunicacdo: Para avaliagio destes
elementos de infraestrutura urbana que contribuem para a promog¢ao do turismo, a sua avaliagao
foi através da andlise da oferta no local foco do estudo. Para estes itens, algumas literaturas

promovem o estudo da sua oferta e a qualidade dela (TEIXEIRA et al., 2020; MACIEL et al.,
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2023; ARAUIJO et al., 2022), todavia, na aplicagdo desta metodologia foram avaliados apenas

os aspectos de oferta.

Para cada um dos critérios apresentados acima, foram atribuidas notas com base nas

condi¢des do local em relagdo a disponibilidade de obras de infraestrutura para o turismo.

No PAR desenvolvido por Callisto et al. (2002) a avaliacao geral do objeto no qual
a metodologia foi aplicada, resultou do somatorio das notas atribuidas, estas indicando o estado
geral e o grau de necessidade de reparos a ser realizado. Nesse sentido, o resultado final dos
Indicadores de Infraestrutura serd obtido pela soma das notas atribuidas, resultando em uma
classificagdo final: Ruim, Regular ou Bom. Para facilitar a compreensdo dos resultados da
aplicacdo da metodologia desenvolvida, a seguir estdo apresentadas as caracteristicas das

classificagoes.

Ruim (Nota 0 — 20): Local apresenta condi¢des precarias para o desenvolvimento
do turismo, e precisa de intervencdo urgente, com obras de infraestrutura, integradas a um

planejamento urbano.

Regular (Pontuacao 21 - 40): Local apresenta caracteristicas de desenvolvimento
parcial de obras de infraestrutura, ofertando estruturas paliativas, entretanto necessita de

intervengdes para a criagdo ou manutengao dos elementos de infraestrutura.

Bom (Pontuagao 41 — 60): Local apresenta condi¢des de infraestrutura suficiente

para o desenvolvimento de atividades turisticas.

Partindo das condi¢des finais de avaliacao, € possivel a compreensao das condigdes

do local, assim como a proposi¢ao de melhorias, caso seja aplicavel.

5.3 Aplicaciao da metodologia de indicadores

Para atender ao objetivo desta pesquisa, foi utilizada a adaptagdo da metodologia
através de um formulario online para aplicagdo no Google Formularios (Forms),
disponibilizado no Anexo 1. A adaptagdo surgiu em necessidade a magnitude da coleta dos
dados, haja vista, que a comunidade ¢ a principal peca afetada pelas obras de infraestrutura, e a

participagdo desta ¢ imprescindivel para a constru¢do de um planejamento urbano eficaz.

O questionario disponibilizado, foi respondido de forma andnima e voluntaria, e

destacou todos os indicadores e critérios de avaliacdo propostos, conforme ilustrado no Quadro
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3. Visando maior compreensdo e diminuicdo da margem de erro nas respostas, todos os

indicadores e critérios também foram exemplificados no questiondrio online.

Dentre os indicadores avaliados, apenas o indicador de urbanizagdo foi subdivido
em dois pontos, sendo eles: “redes de educagao e saude”, e “esporte e lazer”. Tal adaptagao foi
realizada, com o objetivo de compreender com maior qualidade os dados coletados, € minimizar
a subjetividade da resposta, uma vez que embora os pontos estejam inseridos na urbanizagao,
estes apresentam cendrios distintos. Em razao disto o valor final maximo da pontuagao passou
a ser 66 (sessenta e seis), sendo assim, as pontuagdes para Ruim, Regular € Bom, passaram a

ser 0 — 22, 23 — 44 e 43 — 66, respectivamente.

O questionario foi amplamente divulgado, no periodo de 21 de outubro a 03 de
novembro de 2024 nas midias digitais, como Whatsapp e Instagram, de modo a garantir o maior
alcance do publico-alvo, formado por residentes e ex-residentes do municipio de Itaituba, de
diversas faixas etarias e ocupacdes profissionais. Dentro do questionario os entrevistados
atribuiram as notas, conforme indicado pela adaptacdo. Buscando a compreensao da opinido
publica para além dos indicadores sugeridos, foi disponibilizada uma aba no final do
questionario online, na qual os respondentes poderiam expressar suas opinides referente a
infraestrutura urbana disponivel no municipio, ou algum outro fator que considerasse

pertinente, desde que em concordancia a finalidade do questionario.

Por fim, apds o término da aplicacdo do questionario, as notas atribuidas aos
indicadores foram sintetizadas, assim como os comentarios, € posteriormente analisados para a
composi¢ao dos resultados. Estas informagdes foram utilizadas para discorrer sobre os
resultados, da mesma maneira que para realizar os apontamentos necessarios em relagdo a

melhoria de infraestrutura do territorio itaitubense.
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Foram coletadas 106 respostas, por meio do formulario online. O Quadro 4

apresenta os 11 indicadores avaliados pelos respondentes.

Quadro 4 - Resultados gerais

Indicadores de Infraestrutura
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025).

No Quadro 4 foram destacados, para cada critério, a pontuagao que obteve o maior

numero de votantes, sendo atribuida para cada nota as cores: vermelha (0), amarela (3) e verde

(6). De acordo com o Quadro 4, os critérios que apresentaram indice critico foram: Sistema de

Esgotamento Sanitario, seguido pela Acessibilidade; em contrapartida, os Terminais e o

Sistema de Fornecimento de Energia, foram os que alcangcaram as melhores avaliagdo. Os

demais critérios apresentaram situacao mediana para os entrevistados. De modo a facilitar ainda

mais a compreensao a respeito destes resultados, o Grafico 1 demonstra em linhas comparativas

estas mengoes.
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Grafico 1 - Sintetizacdo dos resultados

Acessibilidade
Mobilidade Urbana
Terminais

Urbanizagao 1

Urbanizagéo 2

Sistema de Fornecimento de Energia
Sistema de Rodovia

Sistema de Esgotamento Sanitario

Sistema de Drenagem

Sistema de Abastecimento de Agua
Telecomunicagéo

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
m0 3 mb6

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

Segundo a opinido das pessoas entrevistadas, apresentada no Grafico 1, os
dispositivos de infraestrutura da cidade de Itaituba compreendem preponderantemente a

situagdo de Ruim ou Regular, com a classificacdo Regular se sobressaindo.

Levando em consideragdo a quantidade de votos, apresentados no Quadro 4, foi
atribuida a nota a cada critério em consonancia aquela que obteve mais votos. O Quadro 5

apresenta estas informagdes.

Quadro 5 - Sintetizagdo pontuacio

Indicadores de Avaliagao
Acessibilidade X
Mobilidade Urbana X
Terminais X
Urbanizagao 1 X
Urbanizagao 2 X
Sistema de Fornecimento de Energia X
Sistema de Rodovia X
Sistema de Esgotamento Sanitario X
Sistema de Drenagem X
Sistema de Abastecimento de Agua X
Telecomunicagéo X
| Média da Avaliagio 33

Fonte: Elaborado pelo autor (2025).
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Em analise aos resultados informados no Quadro 5, concluiu-se que a média das
obras de infraestrutura de apoio ao turismo ¢ 33 (trinta e trés), o que a enquadra na situacao
Regular. De acordo com as adaptacdes realizadas na metodologia de Callisto ez al. (2002), um
local classificado como Regular, corresponde a uma cidade que possui um desenvolvimento
paliativo de obras de infraestrutura, no entanto, necessita de intervengdes no sentido de
manuten¢do e ou ativacao de mais benfeitorias, para entdo proporcionar o desenvolvimento

devido ao municipio.

Com o intuito de compreender a especificidade da cidade objeto da pesquisa, foram
escolhidos os cinco indicadores que obtiveram a pior avaliagdo no PAR, sendo eles: Sistema de
Esgotamento Sanitario (Nota 0 - 75 votos) e Acessibilidade (Nota 0 - 66 votos), classificados
como Ruim, e Sistema de Abastecimento de Agua (Nota 3 - 90 votos), Mobilidade Urbana

(Nota 3: 89 votos) e Sistemas de Rodovia (Nota 3: 86 votos), categorizados como Regular.

6.1 Sistema de Esgotamento Sanitario

Como mencionado neste trabalho, durante a caracterizagao do objeto de estudo, este
indicador ja se apresentava como uma problematica, uma vez que dados levantados pelo IBGE
(2023), apontavam que apenas 20,3% da extensao territorial do municipio possuia sistema de
esgotamento sanitdrio. Entretanto, o IBGE considera fossa séptica como sistema de

esgotamento sanitario, todavia, este sistema nao € o objetivo desta pesquisa.

Por outro lado, o Sistema Nacional de Informagdes sobre o Saneamento (SNIS)'
considera Esgotamento Sanitario como a presenca de Estagdao de Tratamento de Esgoto (ETE).
Desta maneira, nao houve registro de nenhum servigo referente ao tratamento de esgoto nos

ultimos 10 anos (2013 - 2022) na cidade de Itaituba.

O SNIS também menciona que a Companhia de Saneamento do Para (Cosanpa) e
a Secretaria Municipal de Infraestrutura (Seminfra) seriam as responsaveis pela execugdo do
servico no municipio. No entanto a Seminfra ¢ mencionada em apenas trés anos do periodo

consultado, sendo 2014, 2021 e 2022, e a Cosanpa ¢ apresentada em todos os anos.

Diante desta informagao, ha a constatacdo de que nao houve a execucao de servigos
de tratamento de esgotamento sanitario. Tal resultado ¢ convergente com os dados tabulados

através do questionario aplicado, visto que apenas dois respondentes, de um total de cento e

! Sistema Nacional de Informagdes sobre o Saneamento. Série Historica — Esgoto. Ministério das Cidades, Secretaria
Nacional de Saneamento Ambiental (SNSA). Disponivel em: http://app4.mdr.gov.br/serieHistorica/#
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seis, atribuiram nota maxima a este critério de infraestrutura. Neste ponto, ¢ questionavel o
modo de operacdo em relacdo ao tratamento de esgoto no municipio. A Figura 1, ilustra o

padrao de despejo irregular nas sarjetas.

Figura 1 — Despejo irregular nas sarjetas

LS
Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

Em consonancia a Norma 020 - ES (DNIT, 2023), a finalidade das sarjetas, também
conhecidas como meio-fio ou canaletas, ¢ a composi¢do do sistema de drenagem, sendo estas
partes da drenagem superficial (Figura 2), ndo tendo nenhuma ligagdo com o sistema de
esgotamento sanitdrio. Entretanto, a Figura 1 apresenta outro cenario, demonstrando as
irregularidades relacionadas a destina¢do das aguas servidas lancadas de forma incorreta ao ar

livre.

Figura 2 — Boca-de-lobo_

Fon“[e‘Elabordo peo autor (20) )

A partir deste prisma, informag¢des como a poluicao dos rios e seus adjacentes sao

compreendidas, pois, ao final do percurso dos dispositivos de drenagem, estes sdo langados aos
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rios (ver marcacdes na Figura 3). Em razdo disto, o despejo de esgoto sanitario ndo deve ser
langado nas vias publicas, sendo necessario uma canalizagdo a parte, para que ndo ocorra a
contaminagao dos leitos de rios, haja vista, que a 4gua pertencente aos rios € agua consumida

pelos habitantes, na maioria dos casos.

Figura 3 - Regido de langamento de residuos no afluente

Qi i

Fonte: Elaborado pelo autor (202

5)

Outrossim, considerando a Regido Norte, esta ndo ¢ uma realidade apenas do
municipio de Itaituba, uma vez que de 450 (quatrocentos e cinquenta) municipios, apenas 206
(duzentos e seis) possuem rede de esgoto, ainda que seja disposto por lei a necessidade de
adequagdo a Politica Nacional de Recursos Hidricos (PNRH), que enfatiza sobre a captagdo de
agua e despejo do esgotamento sanitdrio (AGUIAR et al., 2023). Em contrapartida, para além
da disponibilidade desses servigos € necessario o questionamento referente a qualidade destes,
pois, somente a captagdo do esgoto nao se caracteriza como servigo de esgotamento sanitario,
a mesma forma, € necessario tratamento e destinagdo adequada.

Neste mesmo modo, ha leis, como a Lei n° 11.445/2007, que conceituam
saneamento basico como conjunto de servigos basicos, de operagao e infraestrutura que devem
ser implantados através de planos efetivados pelos municipios, sendo um destes servigos o

esgotamento sanitario (CALDAS, 2024). Sendo assim, Cardoso, Tavares e Silva (2023),
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apontam sobre a problematica referente a satide publica na regido amazdnica em razio do
despejo irregular de esgoto, logo, a falta de saneamento basico. Assim como, a negligéncia
frente as execugoes de obras de infraestrutura, déficit nos recursos financeiros, falta de mao
obra técnica e ineficacia de gerenciamento pelas autoridades locais (CARDOSO, TAVARES e
SILVA, 2023).

Em detrimento a isto, Dib et al.. (2022) afirmam que o despejo desordenado de
residuos liquidos afeta a qualidade dos recursos hidricos disponiveis na regido amazdnica, isto
pois, em seus estudos identificaram a presenga de microrganismos prejudiciais a saide humana.
Da mesma forma que Ferreira et al. (2024), mencionam sobre a ineficacia dos servigos de
saneamento basico em regides da Amazodnia, tais servicos e suas execucdes, muitas vezes
incorretas, ameagam a qualidade de vida humana e o meio ambiente.

Portanto, ¢ indiscutivel os prejuizos causados aos moradores e ao municipio, tanto
em relagdo a moradia, quanto a atracdo turistica dos individuos. O despejo irregular além dos
danos ao meio ambiente, um potencial turistico da regido, afeta também a qualidade de vida
dos moradores, isto pois, a exposi¢ao a ambientes sem saneamento contribui para a propagagao

de doencas como febre tifoide, colera, parasitoides e leptospirose (MIRANDA e FILHO, 2023).

6.2 Acessibilidade

Na descri¢do prévia do critério Acessibilidade, os respondentes foram orientados
que a avaliagdo deveria ser a respeito da disponibilidade de recursos voltados ao provimento de
acessorios que auxiliassem na acessibilidade aos espagos por pessoas 60+, gestantes, pessoas
com deficiéncia e semelhantes. O critério poderia ser avaliado como: dificil acesso, dificuldade
moderada e facil acesso.

O item recebeu 66 (sessenta e seis) votos na pontuacao 0 (dificil acesso), sendo que
do total de 106 (cento e seis) votos, apenas 03 (trés) consideraram “facil acesso” despertando o
alerta referente a disposi¢cdo de recursos e acessibilidade a populagdo. De acordo com a Lei da
Acessibilidade, a Lei N° 10.098 (BRASIL, 2000), a acessibilidade ¢ a possibilidade e a
condig¢do para que pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida tenham alcance aos espagos
abertos ao publico, de uso publico e privado, de forma segura e autonoma.

Nesse sentido, a Figura 4 apresenta um recorte do trecho urbano da Avenida Hugo
de Mendonga, o principal centro comercial do municipio. Diante da imagem apresentada, ¢
possivel verificar o desnivelamento das calgadas, auséncia de rampas de acesso (compativeis
com norma), piso tatil e demais acessorios que possibilitam a mobilidade de todos os usuarios

da via.
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Figura 4 - Centro comercial de Itaituba: Avenida Hugo de Mendonga
3 ¥ 2 B AR ANEY,
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Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

De modo semelhante, a Figura 5 ilustra um trecho da Travessa Jodo Pessoa, que
também ¢ uma importante via do centro comercial do municipio. Nela, € possivel observar que
além das caracteristicas do trecho anterior, ainda hé a obstru¢do do acesso, ocasionado pelo

acumulo de mercadoria na area do calgamento.

Figura 5 - Centro comercial de Itaituba: Travessa Jodo Pessoa

AN b

Fonte: Elaborado pelo al‘itor‘.(2625)

Tais consideragdes sdo incompativeis com a Norma Brasileira (NBR) 9050 (ABNT,
2020), esta foi instituida com a finalidade de proporcionar a autonomia e seguranga a todas as
pessoas. Entretanto, como foi observado, ndo ha o fomento de acessoérios destinados a
facilitacdo do acesso, através da andlise do cendrio apresentado nos centros comerciais do

municipio (Figuras 4 e 5).
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Ap0s apresentar os resultados do questionario aplicado, a analise com o cenario do
municipio e 0 comparativo com outros autores, ¢ possivel identificar que tal problematica nao
¢ vista somente na cidade de Itaituba, sendo recorrente em outras localidades. Embora seja mais
comum que o esperado, ¢ necessario a mitigacdo dessa problematica, uma vez que para que
haja a atracdo de turistas, os ambientes necessitam estar configurados aos moldes mais
direcionados a inclusdo.

O cenario do Municipio de Marab4, traz caracteristicas similares as do centro
comercial de Itaituba (Figura 6), uma vez que a cidade apresenta vias e calcadas com piso
desnivelado, rampas inclinadas e outros dispositivos que nao facilitam o acesso, de acordo com
Pereira et al. (2023). Corroborando com este aspecto, no estudo desenvolvido por Jesus et al.
(2022), estes realizaram a aplicagdo de questionario para compreender a acessibilidade dos
usudrios a um determinado espaco. No desenvolver do trabalho, foi identificado a dificuldade
que os usuarios tinham em transitar no local devido a disposi¢cdo de barracas na area de passeio
e falta de adequacdo aos materiais normativos, como a NBR 9050 (ABNT, 2020) e a Lei N°
10.098 (BRASIL, 2000).

Através deste cenario, ¢ plausivel a discussdo referente aos impactos que as obras
publicas possuem sobre a inclusdo dos individuos, pois, estas podem desencadear a inclusdo ou

exclusdo.

Figura 6 - Centro comercial de Itaituba: Travessa Jodo Pessoa

Lt 5

Fonte: Elaborao pelo autor (2025)

Obstante a isto, a falta de um planejamento de infraestrutura adequado resulta na
falta de acessibilidade, haja vista, que ndo hd uma execucdo parametrizada sob as leis. Dito
posto, melhorias alinhadas a um planejamento para inclusdo por meio de transportes,

edificacdes, mobiliario e espaco, sdo essenciais para garantir o direito e ir e vir de todos os
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cidaddos, com autonomia e seguranga (BRITO e MIRANDA, 2023). Assim como, a NBR 9050
(ABNT, 2020) considera que equipamentos urbanos acessiveis devem proporcionar autonomia,
independéncia e seguranca ao maior publico possivel, de acordo com suas disposi¢des

normativas.

6.3 Sistema de Abastecimento de Agua

Este item entra como o terceiro a ser discutido por conta da alta adesdo a
classificagdo como Regular (90 votos). Atualmente, o Municipio de Itaituba conta com o
abastecimento de agua através da Cosanpa (Figura 7) e da Companhia de Agua e Saneamento
de Itaituba (Casita). Entretanto, levando em consideracdo, a pontuacdo atribuida pelos

respondentes, estas concessiondarias ndo tém correspondido a demanda do municipio.

Figura 7 - Cosanpa em Itaituba

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

De acordo com o Instituto Agua e Saneamento (2022), a populagdo do local de
estudo equivale a 123.314 habitantes, sendo que deste total, apenas 9.943 contam com o servigo
de fornecimento de 4gua. Dentre as formas de disponibilizar o acesso a agua, podemos
mencionar as Estagdes de Tratamento de Agua (ETA), distribui¢do por carro pipa, sistemas
particulares e outros.

Haja vista que grande parte dos cidaddos ndo possuem acesso ao sistema de agua
tratada no municipio, estes buscam meios de sanar suas necessidades, sendo uma delas, o
sistema particular. Tal panorama ¢ observado hé alguns anos no contexto nacional, no qual os

sistemas particulares de abastecimento representaram 55%, seguido da rede de distribuicdo com
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28% e outras formas, 17%, como carro-pipa e sistemas de reaproveitamento de agua (NETO et
al., 2024).

Grande parte dos sistemas particulares para auxiliar no consumo de agua, sdo
constituidos por pocos tubulares, conforme ilustra a Figura 8. Entretanto, os sistemas de
consumo independente podem trazer danos ao meio ambiente a longo prazo, por contribuir para
o uso desregular deste recurso natural finito. Destarte a isto, Miranda e Filho (2023),
mencionam os riscos ambientais em consequéncia do consumo independente de fiscalizagao e
controle, ocasionando prejuizos ndo somente a0 meio ambiente, mas também a sociedade que

usufrui deste.

Fonte: Elaborado pelo autor (2025).

A falta de servigos publicos relacionados ao fornecimento de agua potavel ndo ¢
uma singularidade do municipio. Ainda que a Regido Norte possua abundancia a
disponibilidade de recursos hidricos, ha diversos municipios sem servigos publicos que
possibilitem o acesso de forma igualitaria a toda populacdo (MATA et al., 2024). Obstante a
isto, o acesso a moradia e condi¢do digna de vida ¢ um direito assegurado pela Constituicao,
logo, sendo um dever do Estado assegurar tais medidas a populagao (MIRANDA e FILHO,
2023).

A partir deste cenario, Neto et al. (2024), afirmam que a Regido Norte e Nordeste
possuem os resultados mais insatisfatorios do pais, em relagdo ao saneamento basico. No ano
de 2022, a Regido Norte apresentou um percentual de 37,6% de habitantes que ndo possuem
acesso a agua (NETO et al., 2024). Partindo deste prisma, a inseguranca hidrica refere-se aos
casos em que quaisquer pessoas ou grupos sociais se deparam com a insuficiéncia de acesso a

agua, seja pela auséncia, e ou de condi¢des de aspecto social ou econdmico, em quantidade
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suficiente e segura, podendo ser causada por alguma barreira ou pela indisponibilidade de fato
(MATA et al., 2024).

Além do cenario urbano, hé o cenario rural, dos povos originarios e ribeirinhos. A
cidade além de promover as possibilidades de acesso ao turismo, através de sua infraestrutura
urbana, precisa também subsidiar os mesmos recursos aos territorios mais afastados. No caso
do municipio de Itaituba, foram mencionados como potenciais turisticos os festivais regionais
e o Parna, sendo estes realizados em comunidades na zona rural (Figura 9).

Figura 9 -

Vista do rio no Parna
- Ha T\ e AT

IR

Fonte: abérado pelo. autor (2(525).

Para Neto et al. (2024), as regides de interiores, como as comunidades, apresentam
desafios significativos referente a implantacio de sistemas de abastecimento de &gua,
requerendo um estudo direcionado para compreensao de suas individualidades e viabilizagao.
Logo, as comunidades também necessitam de atengdo referente ao fornecimento de agua, pois
também ¢ um direito destes cidaddos, que por muitas vezes convivem em comunidades ja
consolidadas, mas com auséncia de servigos basicos.

Logo, ndo se trata apenas sobre a garantia do acesso a agua, ¢ sim sobre a
necessidade da realizacao de monitoramentos continuos destes sistemas, de modo a viabilizar
dgua propria para uso e consumo da populacio ao longo dos anos (NETO et al., 2024). Tendo
em mente que hd comunidades afastadas que realizam o bombeamento de forma propria, sem
nenhum tratamento, por conta da necessidade (NETO et al., 2024). Dessa forma, ¢ necessario

compreender a ligacdo entre a problemdtica do sistema de esgotamento sanitirio € o
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fornecimento de dgua, pois, o consumo de dgua diretamente dos leitos dos rios, sem qualquer
tratamento, expoe 0s usuarios a riscos de contaminagao.

O fator de atencdo aos pontos turisticos da-se no sentido de compreender a
experiéncia turistica por completo, assim como subsidiar completamente a infraestrutura de
turismo aos beneficiados. Sendo assim, a falta de acesso a 4gua, ndo impacta apenas o subsidio
ao turismo, pois, estes servicos também proporcionam condi¢des adequadas aos moradores
locais, da mesma forma que assegura os seus direitos. No entanto, até entdo ha uma parcela
minima sendo beneficiada pelos servigos publicos de fornecimento de agua em Itaituba.
Portanto, a ineficécia da cobertura do sistema de abastecimento de d4gua ¢ um ato de negagdo e
omissao aos diretos dos cidadaos, uma vez que esta ¢ uma infraestrutura basica que corresponde

aos requisitos minimos de habitabilidade (MIRANDA e FILHO, 2023).

6.4 Mobilidade Urbana

O critério de avaliacdo Mobilidade Urbana ficou preponderantemente classificado
na pontuagdo 3 (trés), ou seja, 0 municipio possui apenas servicos de transporte de carater
privado (transportes particular, por aplicativos, tdxi e afins). A mobilidade urbana pode ser
compreendida também como a trafegabilidade, acesso aos espacos e a disponibilidade de
recursos para tal. Desta forma, Pontes e al. (2022) comentam que o desenvolvimento de centros
urbanos sem um planejamento adequado resulta em uma série de problemas, dentre eles a
segregagao socioespacial, e o crescimento desordenado de areas periféricas.

Em analise ao objeto de estudo deste trabalho, foram identificadas algumas
empresas de transporte por aplicativo que atuam no municipio de Itaituba, sendo Urbano Norte

e Maxim as que apareceram em maior evidéncia (Figura 10).

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)
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Além destas, o servico de mobilidade urbana também ¢ realizado por taxis e

mototaxis, conforme ilustra a Figura 11.

O atual cendrio da cidade ¢ prejudicial a oferta de mobilidade aos cidadaos, uma
vez que nem todos possuem condi¢des de acesso aos espagos, de carater publico e privado. A
mesma maneira que grande parte da populagdo que possui transporte particular, pertence a
classe econdmica mais abastada (PONTES et al., 2022). Portanto, para a mitigagdo das
dificuldades referente ao acesso dos recursos de uma cidade, faz-se necessario investimentos
em infraestrutura, planejamento e transporte (BOARETO, 2021).

A disparidade do acesso aos servigos de transporte, podem ser resolvidas através da
implantacdo de infraestruturas que auxiliem a populagdo a acessar os servicos da cidade, logo,
¢ necessario compreender os mecanismos de cada regido do polo urbano. Nao obstante, o fato
da cidade de Itaituba possuir 33,42 km? de area urbanizada e uma populacao superior a 99 mil
habitantes (IBGE, 2023), faz com que o municipio possa ser considerado de grande porte. Pois,
de acordo com defini¢des estabelecidas pelo IBGE (2017), municipios que possuem de 100.001
a 900.000 habitantes, pode ser caracterizado como de grande porte, mediante seu quantitativo
populacional.

Desta maneira, assim como os turistas podem sentir dificuldades em acessar os
espacos, caso nao haja uma estrutura de transportes eficaz, os habitantes podem enfrentar os
mesmos problemas. As dificuldades em relagao a mobilidade no municipio, tornam-se ainda
mais evidente ao analisar a Figura 12. Diante da ilustracao ¢ observada uma concentragao de
Polos Geradores de Viagem (PGV) na regido mais proxima ao rio, também conhecida como
centro comercial da cidade baixa, destacada pela cor vermelha. Ao se distanciar deste
conglomerado, foram destacados pela cor azul os PGVs classificados como pontos de turismo

(Resort, Parque de Exposi¢des, Aldeias Indigenas e Centros Esportivos), portanto, diante de
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uma rede de transporte insuficiente, os individuos que desejarem se locomover até estes

encontrardo dificuldades.

06 — Praia do Mangue

07 — Ginasio Municipal
08 — Terminal Rodoviario
09 — Centro Comercial 2
10 - Resort

11 — Parque de Exposi¢des
12 — Aeroporto

13 - EETEPA

14 - IFPA e Ufopa

Figura 12 - Distribui(';azg de PGV em Itaituba
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Fonte: My Maps (2025) adaptado pelo autor.

Em relagdo aos moradores do municipio, foi realizado um recorte para a area da
educagdo, as areas em verde na Figura 12 representam a Escola de Ensino Técnico do Estado
do Para (Eetepa), o Instituto Federal do Para (IFPA) e a Universidade Federal do Oeste do Para
(Ufopa). Estas Instituigdes de formagdo superior e tecnoldgica encontram-se em regides
periféricas aos centros urbanos. O fator de PGVs, como as instituigdes de ensino, em regioes
afastadas dos centros urbanos e sem a disposi¢ao de transporte publico, ¢ um cendrio onde ha
barreiras do acesso dos cidaddos aos servicos publicos disponiveis no municipio.

Dito posto, ainda que haja os PGVs, principalmente de carater turistico, estes

dependem que as pessoas tenham acesso a ele, logo, sendo necessario o provimento de meios
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de transportes que proporcionem este acesso. Sendo assim, a politica de mobilidade ¢
estabelecida através da materializacdo de projetos, através de uma conjuntura de agdes,
compostas por projetos de infraestrutura e adog¢do de politicas publicas, sendo a execucao
possivel apenas pelo Estado (BOARETO, 2021). Ademais, dentre as politicas de
implementag¢ao, urge o Transporte Publico, este que foi abrangido na pontuagao 6, caso a cidade
possuisse transporte publico e particular.

O transporte publico ¢ considerado um servico essencial e de direito social,
conforme rege a Constituicdo Federal de 88 (BRASIL, 1988), além disso ele promove a
eficiéncia dos modos de transporte e contribui para a acessibilidade a educacdo, trabalho e
servigos essenciais, a0 mesmo modo que fomenta o desenvolvimento espacial e econémico
(BOARETO, 2021). Em concordancia a isto, Pereira et al. (2021) relatam sobre as dificuldades
das articulagdes referentes ao transporte publico, pois, além da queda do uso de transporte
publico nos municipios brasileiros, muito por conta das politicas de transportes adotados, ¢
necessario a mobilizacdo de politicas econdmicas, transporte, habitagdo e afins, para que assim
subsidiem um planejamento urbano integrado.

Em detrimento a isto, Costa (2021) desenvolveu um estudo na Cidade de Manaus
(AM) em relagdo a operagdo de transportes por aplicativos. Em um dos relatos de sua pesquisa,
ele menciona sobre as tendéncias regressivas por conta dos transportes por aplicativo, pois, o
uso de tal meio de transporte promove o abandono dos servigos de transporte publico, o que o
leva a debilidade. Desta forma, a parte da sociedade que ndo tem acesso aos servigos de
transporte privado, seja por razdes econdmicas, acesso ao mercado digital, da informacao ou
afins, ficam a mercé de servigos precarizados, ou até mesmo sem, devido a baixa adesdo
(COSTA, 2021).

O cenério supracitado, traz a tona o questionamento sobre como as tecnologias
podem de fato auxiliar na mobilidade urbana das cidades, pois, solugdes automatizadas, sem
estudo prévio e interligagdo com projetos de mobilidade, podem resultar em processos de
privatizagdo dos espagos. Isto pois, uma vez que nem todos tem acesso a determinados tipos de
servicos, logo, ha uma segregacao de publico aos espagos. Para que haja a efetividade nos
sistemas de transportes dos dispositivos urbanos, os investimentos devem estar relacionados
por meio de um planejamento sistémico, buscando atender as diversas realidades econdmicas

(COSTA, 2021), como ja mencionado.
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6.5 Sistemas de Rodovias

O critério de Sistemas de Rodovias recebeu 86 (oitenta e seis) votos na pontuacao
03, sendo classificado como Regular. Tal resultado demonstra que ainda o sistema de rodovias
esteja implantado, este requer manutengao.

A Figura 13, apresenta um trecho do mapa do municipio de Itaituba. Nele, ¢
possivel observar que a cidade ¢ transpassada por 02 (duas) Rodovias Federais importantes,

sendo elas a BR-163 (Linha Vermelha) e a BR-230 (Linha Rosa e Vermelha).

Figura 13 - Mapa Itaituba
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Fonte: Ministério dos Transportes (2017) adaptado pelo autor.

A BR-230, também conhecida como Rodovia Transamazonica, perpassa por todo
o perimetro urbano da cidade, conforme apresenta a Figura 12. Em anélise a situagdo desta,
foram identificadas patologias no pavimento, como ondulagdes, panelas, fissuras e execugao

incompleta, como demonstra a Figura 14.

Figura 14 - Trecho BR-230 no perimetro urbano de Itaituba

Fonte: Elaborado pelo autor (2025).
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Além desta, na area de limitacdo da rodovia, ndo ha pavimentagdo, o que
compromete ainda mais a trafegabilidade e o acesso dos usudrios. A Figura 15 apresenta o
acesso a estrada rural que possibilita a chegada na comunidade de Barreiras, por via terrestre.
Esta comunidade é sede do Festival do Piau e Aracu, atualmente um atrativo turistico local com

possibilidades de expansao.

Figura 15 - Acesso a estrada de Barr‘eiras

Fonte: Elaborado pelo autor (2025)

Nas Figuras 16 e 17, sdo mostrados os acessos ao municipio de Itaituba, na Figura
16 ¢ fluxo proveniente de Rurdpolis (BR-230) e Trairdo (BR-163), estes necessitam do auxilio
da balsa para travessia do Rio Tapajos, e o segundo pela BR-230 (Figura 17), com o fluxo

proveniente de Jacarecanga.

Figura 16 - Acesso a Itaituba com o fluxo oriundo de Rurdpolis e Trairdo

Fonte: Elaborado pelo auor (2025)
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Figura 17 - Acesso a Itaituba com o fluxo oriundo de Jacareacanga

=

Fonte: Elaborado elo autor (205)

Através das Figuras 13 e 16, € possivel perceber a necessidade da interligacao entre
modais para o funcionamento da cidade, pois, para chegar ao municipio pela BR-163 ¢ BR-
230, saindo dos municipios de Rurdpolis e Trairdo no sentido de Itaituba, ¢ necessario
atravessar o Rio Tapajos. Desta forma, os usudrios ficam a mercé das condigdes do rio, € a
disponibilidade da balsa. De acordo com portais de informag¢ao do municipio (PORTAL GIRO,
2024; HORARIO TRAVESSIA, 2025), no periodo do verao ¢ comum a ocorréncia de atrasos,
devido ao caminho obstruido por bancos de areia, j4 o funcionamento da balsa ¢ de hora em
hora, sendo que durante a madrugada (00 horas as 06 horas), a saida ¢ de duas em duas horas.

Outra realidade dos municipios no interior da Amazoénia ¢ a auséncia da
pavimentacao asfaltica nas rodovias, como demonstra a Figura 17. Mota (2020) afirma que o
setor rodoviario passa por uma estagnacao e diversas rodovias se apresentam como frageis
devido a auséncia de manuten¢do. Em concordancia a isto, ¢ possivel analisar o cendrio das
rodovias que atravessam Itaituba, ja que grandes trechos ndo receberam a camada de pavimento
asfaltico.

A criagao de diversas rodovias no interior da Amazonia surgiu em razao de um
processo de integralizacdo, no intuito de interligar a regido a outras localidades do Brasil e
promover uma urbanizagao do espago (FERREIRA et al., 2020). Entretanto, este processo nao
foi totalmente concluido, resultando em diversas partes inacabadas e deixando impactos sociais
e ambientais que perduram pela atualidade (FERREIAR et al., 2020). Dessa forma,
demostrando que as consequéncias de implantacdo de infraestrutura vao além do que apenas a
sua execucao propriamente dita, para além dos beneficios relacionados a fluidez de locomogao,
a implantacdo de estruturas, como a Rodovia Transamazodnica, transformou o cendrio

socioeconomico da regido (NETO, 2022).
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Outrora, devido as movimentagdes econdmicas no municipio de Itaituba, como a
inclusdo na rota da soja, construcdo e operagdo de portos, algumas movimentagdes referentes a
conclusao do eixo rodoviario estdo sendo executadas (NETO, 2022). Dentre as acdes
relacionadas estd a consolidacao de rodovias, no primeiro semestre de 2022, parte da BR-163,
trecho préoximo ao municipio foi concedido ao Consoércio Via Brasil, ficando responséavel por
manutengdes e cobrancas de pedagio (NETO, 2022).

Entretanto, os investimentos ndo devem estar relacionados apenas aos potenciais
economicos de cada localidade, ademais, o sistema rodoviario de fato eficaz e em conformidade
aos padrdes de qualidade da Norma 011 (DNIT, 2004), potencializa as atividades econdmicas,
ao mesmo modo, que se torna um atrativo para novos investimentos. Obstante a isto, o
municipio de Itaituba, ainda apresenta vias sem pavimentacao e com diversas manifestagoes
patologicas. De acordo com NETO (2022), a descontinuidade dos instrumentos rodovidrios e
as caracteristicas do espago geografico, demonstram as desigualdades regionais. O autor ainda
menciona sobre a polui¢do do ar, devido ao material particulado despejado a atmosfera por
conta das vias sem pavimento.

A necessidade de conservacao das vias demonstra sua importancia ao modo em que
os valores destinados a estas obras sdo altos, a ocorréncia de manutencao ineficaz compromete
a vida util do pavimente, prejudica a trafegabilidade e gera gastos aos cofres publicos, estes que
poderiam ser evitados com a execuc¢do de um plano de conservagao (MOTA, 2020). Além do
mais, a execu¢cdo de manutencdes contribui para a seguranca e trafegabilidade dos usudrios
(DIAS e LIMA, 2022). Indo além, ao olhar para o municipio objeto de estudo, ¢ necessario
compreender que o meio terrestre ¢ um de seus principais modos de acesso, sendo necessario

investimentos e execuc¢des adequados a realidade local.
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7 CONCLUSAO

A andlise da infraestrutura urbana de Itaituba revela a insuficiéncia dos dispositivos
de infraestrutura, logo, comprometendo o desenvolvimento social e econdmico do municipio,
especialmente no que se refere ao turismo. Embora a cidade possua um grande potencial
turistico, baseado em sua biodiversidade e recursos naturais, a falta de infraestrutura basica,
como saneamento, transporte e acessibilidade, impede que esta atividade econdmica seja
desenvolvida, da mesma forma que haja uma diversificagdo econdmica. As diversas ineficacias
na estrutura da cidade, como as manifestacdes patologicas na pavimentagdo nas rodovias € a
caréncia de servigos essenciais, como esgoto e abastecimento de dgua, agravam os problemas
de saude publica e qualidade de vida.

O estudo da infraestrutura da cidade de Itaituba, realizado a partir da aplicacao
publica do questionario online indicou que a populagdo considera a infraestrutura do municipio
como “Regular”, com uma média de 33 pontos, com destaque para a inexisténcia do sistema de
esgotamento sanitario e ineficdcia dos aparelhos de acessibilidade, sistema de abastecimento de
agua, mobilidade urbana e o sistema de rodovias. As Rodovias Federais BR-163 ¢ BR-230, que
atravessam o municipio, necessitam de manutencao, tendo em vista as diversas patologias
apresentadas, como os problemas de execucdo da pavimentacdo no perimetro urbano, assim
como a falta de pavimentagdo nos demais trechos ao longo do seu comprimento, tais fatores
dificultam o trafego e limitam o acesso ao municipio.

Diante dos dados analisados e discussao dos resultados, € perceptivel a precariedade
da gestdo da infraestrutura de Itaituba, tal fator se reflete na ineficiéncia do planejamento
urbano, ocasionando impactos diretos no crescimento do setor turistico e, imediatamente, no
desenvolvimento econdmico da regido. Nesse sentido, a implementagao de politicas publicas
focadas na melhoria da infraestrutura basica, como saneamento, transporte coletivo e
acessibilidade, ¢ essencial na efetividade de um ambiente sauddvel e atrativo para turistas e
moradores.

Em um cendrio futuro, ¢ indicado a realizagdo de novos estudos sobre a capacidade
de infraestrutura do municipio. Em relacdo as informacdes coletadas e analisadas, ¢ possivel
concluir que a combinacao de investimentos publicos e privados podem revitalizar as areas
turisticas e efetivar o processo de modernizacao da infraestrutura. Dessa forma, ¢ necessario
que a implementacdo de politicas considere as especificidades da regido, atrelado a um

planejamento a longo prazo, permitindo ndo apenas a melhoria das condigdes de vida da
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populacdo, mas também o fortalecimento da atividade turistica, resultando em impactos

positivos para a economia de Itaituba.
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ANEXO 1

ESCOPO DO FORMULARIO ONLINE APLICADO

Questionario para a Avaliacdo da Infraestrutura de apoio ao turismo do Municipio de Itaituba -
Pard através da aplicagdao de metodologia de indicadores

Este questionario pertence a Lucca Adib Reis de Souza Escossio, discente do curso de
Bacharelado em Engenharia Civil na Universidade Federal do Oeste do Para — Campus Itaituba,
as informagdes aqui coletadas irdo compor os resultados e discussdes do seu Trabalho de
Conclusao de Curso (TCC).

Qualquer duvida, entrarem contato via e-mail: escossioluccal l(@gmail.com

Observac¢oes: Em nenhum momento serdo utilizadas suas informagdes pessoais (e-mail, nome,
CPF e afins) para composigao de informacdes no corpo da pesquisa. O intuito deste questionario
¢ estabelecer uma nota, de parametro publico, referente a infraestrutura do municipio, ou seja,
apenas suas respostas ao questiondrio serao utilizadas.

Observacio de concordancia para prosseguir com as respostas.

1) Concordo em responder ao questiondrio e que as respostas serao utilizadas para composicao
de pesquisa. 2) Resido em Itaituba e/ou possuo conhecimento suficiente referente ao municipio
para participar da pesquisa.

Critérios de Infraestrutura em Avaliagao

1 - Acessibilidade (Aparelhos e mecanismos disponiveis para a promog¢ao do acesso a Pessoas
60+, PcDs e outros).

[ ] Nota 0: Nao hé aparelhos de acessibilidade.
[ ] Nota 3: Ha aparelhos, porém com funcionamento comprometido.
[ ] Nota 6: Aparelhos disponiveis em pleno funcionamento.

2 - Mobilidade Urbana (Trafegabilidade, meios de transportes disponiveis, acessos e afins, sao
requisitos necessarios para a avaliacdo de mobilidade urbana).

[ ] Nota 0: Nao ha servigos de transportes.

[ ] Nota 3: H4 servigos de transportes, apenas por meio privado (Transporte por aplicativo, tdxi
e afins).

[ ] Nota 6: Ha servicos de transporte de carater publico e privado.

3 - Terminais (Aeroportos, Rodoviarias e Hidroviarios)
[ ] Nota 0: Nao ha nenhum terminal e/ou em situagao precaria.

[ ] Nota 3: Terminal(is) em funcionamento parcial.
[ ] Nota 6: Terminal(is) em pleno funcionamento.
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4.1 - Urbanizacao (Compreendemos neste item como equipamentos de servicos de urbanizacao:
redes de educacao e saude, ou seja, escolas, unidades de saude, hospitais, creches e afins)

[ ] Nota 0: Nao ha urbanizagao e/ou situagdo precaria.
[ ] Nota 3: Obras de urbaniza¢ao inacabadas e/ou com ma distribuicao territorial.
[ ] Nota 6: Obras de urbanizacdo bem localizadas e posicionadas.

4.2 - Urbanizag¢ao (Compreendemos neste item como equipamentos de servigos de urbanizagao:
esporte e lazer, ou seja, pragas, vias de passeio, bosque e afins)

[ ] Nota 0: Nao ha urbanizacdo e/ou situagdo precéria.
[ ] Nota 3: Obras de urbanizacao inacabadas e/ou com ma distribuigao territorial.
[ ] Nota 6: Obras de urbaniza¢ao bem localizadas e posicionadas.

[Ma distribuicao quer dizer que ha areas desassistidas por esses servigos, ou seja, pessoas tem
dificuldades de chegar até essas obras por conta da distancia.]

5 - Sistema de Fornecimento de Energia

[ ] Nota 0: Nao ha.
[ ] Nota 3: Fornecimento parcial.
[ ] Nota 6: Fornecimento completo.

6 - Sistema de Rodovias (Analisar a existéncia e situacao de trafegabilidade das rodovias que
dao acesso ao municipio e areas adjacentes).

[ ] Nota 0: Inexistente.
[ ] Nota 3: Sistema existente, porém apresenta dificuldades na trafegabilidade.
[ ] Nota 6: Sistema existente e trafegavel.

7 - Sistema de Esgotamento Sanitario (Sistema publico de coleta de esgoto, este que devem ser
tratados antes de serem lancados em fontes natural de dgua).

[ ] Nota 0: Nao ha.
[ ] Nota 3: Oferta parcial e/ou com limitagdes de funcionamento.
[ ] Nota 6: Oferta total e pleno funcionamento.

8 - Sistema de Drenagem (Sistema publico de coleta de dguas da chuva e sua destinagdo, como
bueiros, boca de lobo, galeria e afins).

[ ] Nota 0: Nao ha.
[ ] Nota 3: Oferta parcial e/ou com limitacdes de funcionamento.
[ ] Nota 6: Oferta total e pleno funcionamento.

9 - Sistema de Abastecimento de Agua (Sistema puiblico de fornecimento de 4gua propria para
consumo ¢ uso doméstico).

[ ] Nota 0: Nao ha.
[ ] Nota 3: Oferta parcial e/ou com limitagdes de funcionamento.
[ ] Nota 6: Oferta total e pleno funcionamento.
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10 - Telecomunicagdo (Sistemas de comunicacdo, linhas telefonicas e torres de celular).

[ ] Nota 0: Nao ha.
[ ] Nota 3: Oferta parcial e/ou com limitagdes de funcionamento.
[ ] Nota 6: Oferta total e pleno funcionamento.

Comentéarios (Aqui vocé pode escrever sobre algo que esperava ter neste questionario e/ou
considere pertinente mencionar sobre a infraestrutura do municipio)




