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RESUMO

Na regido amazonica brasileira houve investimentos de novos projetos de logistica portuaria
nas ultimas décadas, o que vém consolidando importantes alternativas para o agronegocio do
pais. A instalagdo e operacao de diversos portos graneleiros no Distrito de Miritituba, regido de
Itaituba (PA), modificaram o meio social e ambiental, o que motivou a questdo central desta
pesquisa em buscar responder qual o compromisso socioambiental das empresas portudrias de
Miritituba com a comunidade em que esta inserida, sob a percep¢do dos moradores locais. O
objetivo geral foi analisar a visdo dos moradores da comunidade do entorno dos portos, acerca
das mudangas sociais € ambientais ocorridas e dos programas socioambientais desenvolvidos
pelas empresas. A metodologia do estudo seguiu com uma pesquisa de campo, utilizando como
instrumentos a aplicacdo de questionarios a 359 moradores e pesquisa documental em relatorios
fornecidos pela Associagdo dos Terminais Portudrios e Estacdes de Transbordo de Cargas da
Bacia Amazonica em Miritituba, a analise de dados deu-se pela anélise de contetido, segundo
Bardin. Os resultados obtidos através da percepcao dos moradores e corroborados pelos estudos
ambientais apontaram como principal impacto positivo o aumento de empregos e a melhoria da
economia local e como impacto negativo, o crescimento populacional que agravou os
problemas de saneamento basico e infraestrutura da localidade, causando uma pressao sobre os
servicos ja oferecidos a comunidade, a precariedade em infraestrutura, fragilidades na
seguranca publica e na area da satide. As consideracdes finais deste trabalho destacam que a
instalagdo e operagao dos empreendimentos portudrios acarretaram significativas mudangas
positivas e negativas para a populagdo local, aponta-se ainda que as empresas vém buscando
cumprir com a agenda minima estabelecida pelo governo mas que torna-se necessario que além
das empresas portudrias em Miritituba, o poder publico também possa assumir o papel de
melhorar os servigos basicos a populacao. Por fim, destaca-se a importancia da pratica da
responsabilidade social empresarial no sentido de se manter e promover ainda mais agoes,
projetos e até mesmo intervengdes na infraestrutura local, que possam auxiliar cada vez mais

na melhoria das condi¢des de qualidade de vida da populagao local.

Palavras-Chave: Populacio de Miritituba. Empresas Portudrias. Responsabilidade

Socioambiental. Impactos Socioambientais.



ABSTRACT

In the Brazilian Amazon region there have been investments in new port logistics projects in
recent decades, which have been consolidating important alternatives for the country's
agribusiness. The installation and operation of several bulk ports in the Miritituba District,
Itaituba region (PA), changed the social and environmental environment, which motivated the
central question of this research in seeking to answer the social and environmental commitment
of the Miritituba port companies to the community. where it is inserted, under the perception
of local residents. The general objective was to analyze the view of the residents of the
community around the ports, about the social and environmental changes that took place and
the social and environmental programs developed by the companies. The study methodology
followed a field research, using as instruments the application of questionnaires to 359 residents
and documentary research in reports provided by the Association of Ports and Transshipment
Charges of the Amazon Basin in Miritituba. By content analysis, according to Bardin. The
results obtained through the residents' perception and corroborated by the environmental studies
pointed as the main positive impact the increase of jobs and the improvement of the local
economy and as negative impact, the population growth that aggravated the problems of basic
sanitation and infrastructure of the locality, causing a pressure on services already offered to
the community, precarious infrastructure, weaknesses in public safety and health. The final
considerations of this work highlight that the installation and operation of port ventures led to
significant positive and negative changes for the local population. It is also pointed out that
companies have been seeking to comply with the minimum agenda set by the government but
it is necessary that in addition of the port companies in Miritituba, the government can also
assume the role of improving basic services to the population. Finally, the importance of the
practice of corporate social responsibility is emphasized in order to maintain and promote exu
more actions, projects and even interventions in the local infrastructure, which can increasingly

help improve the quality of life conditions of the population local.

Keywords: Miritituba Population. Port Companies. Socioenvironmental Impacts.
Socioenvironmental Responsibility.
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Secao 1
INTRODUCAO

O setor portudrio tem sido importante para a economia brasileira, contribuindo para a
geracdo de empregos e o escoamento da producdo agricola do pais. Rodrigues, Rodrigues e
Lima (2019) apontam que neste cenario, a Regido amazonica vem recebendo investimentos em
novos projetos de logistica portuaria, tais como investimentos do governo federal por meio do
Programa de Aceleragdo do crescimento (PAC), e consolidando dessa forma, importantes
alternativas para o agronegdcio, embora acarrete consideraveis transformagdes sociais,
ambientais e econdmicas na regido.

De acordo com Costa et al. (2016) a instalagdo de grandes empreendimentos na
Amazodnia nao tem significado grandes melhorias de infraestrutura ou nos servigos publicos de
transporte, saide e educagdo para a populagdo dos municipios que, direta ou indiretamente,
foram afetados com os impactos ambientais e sociais.

No caso de empreendimentos portuarios, Dias (2013) acena como principais
transformagdes, a mobilidade populacional em virtude de novas oportunidades de emprego ¢
geracdo de renda, aumento significativo das demandas em saude publica, educacio,
saneamento, seguranca € demais sistemas e atividades desenvolvidas a partir do porto. Mas, ¢
preciso que a sociedade possa fazer o exercicio da reavaliagdo de tais transformagdes, sempre
atenta para o beneficio dos homens.

Neste contexto, em que a atuagdo das empresas exerce influéncia sobre a localidade em
que estdo inseridas, a Responsabilidade social vem sendo uma pratica na gestdo empresarial,
traduzida em uma atitude ética perante a sociedade, reafirmando os valores da organizagdo.
Aguiar, Oliveira e Silveira (2016) ressaltam que se torna necessario que as organizagdes se
preocupem que seus impactos sobre a sociedade sejam positivos, reavaliando a a¢do planejada,
caso ela ofereca algum dano a comunidade, na qual a empresa esta inserida, reafirmando os
valores da empresa e aumento sua competitividade no mercado por se tratar de uma institui¢ao
socialmente responsavel.

Destaca-se que Miritituba, localizada na regido amazonica, no municipio de Itaituba
(PA) tem recebido investimentos de grandes empreendimentos portudrios nacionais e
multinacionais, desde o ano de 2013 (RODRIGUES; RODRIGUES; LIMA, 2019). E,
considerando o papel transformador que estes empreendimentos representam na comunidade

em que estdo inseridas, torna-se relevante entender a relagdo de ética que deve haver entre a
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organizacdo € seu publico, seja no comportamento com relagdo aos seus trabalhadores,
fornecedores, comunidade em que esta inserida, acionistas, governo ou seus clientes. Portanto,
o interesse do estudo em se analisar a postura das empresas portudrias na localidade de
Miritituba e verificar como tem sido o seu comprometimento socioambiental com a comunidade
local em que estdo inseridos.

Para tanto, a questao central desta pesquisa em buscar responder qual o compromisso
socioambiental das empresas portuarias de Miritituba com a comunidade em que esta inserida,
sob a percep¢do dos moradores locais. Neste cendrio surgem as seguintes questoes norteadoras
para este estudo: a) Como os moradores locais percebem a presenca das empresas no que se
refere aos impactos ocasionados pelos portos? b) Como as empresas apresentaram através dos
estudos ambientais, os impactos previstos para a comunidade em que se inseriram? c¢) Qual a
percep¢do dos moradores da comunidade do entorno dos portos, acerca das praticas de
responsabilidades socioambientais desempenhadas pelas empresas?

Aponta-se que nesse contexto de implantagdo de grandes empreendimentos, além de
oferecer geracao de renda com a oferta de postos de trabalhos, os empreendimentos de grande
porte acabam ocasionando problemas de ordem ambiental e social, como o inchago
populacional que demanda maior infraestrutura, o que acaba desencadeando fatores que
implicam na qualidade ambiental e de vida da sociedade local. Destaca-se entdo a relevancia
tedrica desta pesquisa em contribuir para a produgdo de conhecimento sobre a atuacdo da
responsabilidade socioambiental dos portos em Miritituba, e, a relevancia social da pesquisa
em servir de um diagnostico da atuagdo das empresas perante a sociedade e, de referéncia para
a formacdo de novas parcerias entre a iniciativa privada e sociedade civil ou poder publico.

Salienta-se que o estudo trata-se de uma pesquisa de campo, utilizando como
instrumentos de coleta de dados a analise documental e aplicagdo de questiondrios, envolvendo
associagdo dos portos e populacdo local, de modo que a analise e interpretagdo dos dados da
pesquisa documental foi realizada anélise de contetdo, e para os questionarios, a metodologia
seguiu com a plotagem dos resultados dos questionamentos em planilhas eletronicas do
Programa Excel, gerando bancos de dados, para a condugdo da estatistica descritiva e a
elaboragdo de graficos e tabelas.

A dissertagdo apresenta-se 04 (quatro) secdes, assim definidas: a primeira trata-se da
introducdo do trabalho e os objetivos do estudo, a segunda exibe a revisdo da literatura,
tragando um panorama entre os principais pontos conceituais e praticos da responsabilidade

socioambiental, bem como as relacdes do desenvolvimento sustentavel, os conflitos territoriais
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dos mega projetos na Amazonia e apresentando alguns aspectos do setor portudrio nesse
contexto ambiental de responsabilidade e sustentabilidade.

Ja na terceira secdo, foi caracterizada a darea de estudo, e os procedimentos
metodoldgicos, tais como: tipo de pesquisa, abordagem, instrumentos, publico alvo, técnica
para a analise da compila¢do dos dados de campo, e dos documentos. Por fim, a quarta se¢ao
trata de uma analise dos documentos e dos resultados dos questionarios aplicado aos moradores
locais e as devidas conclusdes, bem como as referéncias que subsidiaram a pesquisa € 0s

ancxos.
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1 OBJETIVOS DA PESQUISA

1.1 GERAL

Analisar a visdao dos moradores da comunidade do entorno dos portos, acerca das
mudangas sociais € ambientais ocorridas e dos programas socioambientais desenvolvidos pelas

empresas.

1.2 ESPECIFICOS

e Averiguar a percep¢do dos moradores sobre os impactos socioambientais no distrito de
Miritituba com a instala¢do e operagdo de portos graneleiros;

e Verificar nos estudos de impactos ambientais as mudangas sociais e ambientais previstas
pelos empreendedores, bem como suas medidas mitigadoras;

e Identificar os programas ambientais e sociais desenvolvidos pelas empresas na comunidade

em que os portos estdo inseridos.
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Secao 2
REVISAO DE LITERATURA

2.1 RESPONSABILIDADE SOCIAL: CONCEITOS, PRATICAS E PERSPECTIVAS

2.1.1 Empresas e Responsabilidade Social

Considerando a evolugdo da sociedade em relagdo a industria a partir da Revolugao
Industrial ocorrida no século XVIII, Silva e Dias (2017) apontam que as sé€rias consequéncias
em decorréncia do novo modelo de producdo, impossibilitaram o governo de conseguir
administrar, por ter sido desequilibrada toda a estrutura de vida social existente até entdo. A
sociedade por sua vez, sentiu as consequéncias da industrializagdo, com a grande diferenca de
riquezas, os proprietarios das empresas com muito capital, enquanto outros profissionais como
os artesaos, tinham poucos recursos e foram substituidos gradativamente na época, pela nova
forma de se produzir, ou seja, na substitui¢ao de pessoas por maquinas que faziam o trabalho
de muitos trabalhadores, com menor tempo e menor custo.

A Revolugao Industrial também foi um marco para a intensificacdo dos problemas
ambientais, dentre outras atividades, a agricultura, pesca, transportes, atividades comerciais ¢
de servigos, contribuiram para a degradacdo ambiental através da utilizagdo de produtos
industrializados que subsidiavam suas atividades.

Barbieri (2016) destaca que a era industrial alterou a maneira de se produzir degradagao
ambiental ao criar técnicas produtivas intensivas de matérias e energias para atender as
demandas globais, necessitando de uma exploracdo mais acentuada de recursos naturais e
resultando na geracdo de residuos em grandes propor¢des. Os problemas ambientais sdo
diversos e vem se intensificando ao longo do tempo, resultando, sobretudo, em perda de
biodiversidade, diminui¢ao na camada de ozonio, contaminagao de aguas e emissdao de gases
do efeito estufa, de modo que os problemas ambientais passaram a afetar as presentes e futuras
geracoes.

Nesse contexto, a sociedade passou a se sentir penalizada por esta nova forma de
producdo e se iniciaram os movimentos contrarios a exploragdao desenfreada dos recursos sem
nenhum planejamento e perspectiva ecologica e sustentavel. Silva e Dias (2017) ressaltam que
os cidaddos comegaram a observar as empresas que causavam prejuizos a sociedade e iniciaram

um processo de questionamento dessa atitude empresarial. Tenério (2015) enfatiza que a
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sociedade passou a reivindicar e pressionar o meio empresarial e as agdes filantropicas
passaram a ser desenvolvidas pelas proprias empresas, dando inicio a incorporacdo da
responsabilidade social na gestdo empresarial.

De acordo com Aguiar, Oliveira e Silveira (2016) com o passar dos anos, a
Responsabilidade Social tornou-se tema de movimentos em prol da cidadania, e um dos
primeiros movimentos acerca da respectiva tematica aconteceu em 1960, nos Estados Unidos.
Desde entao, importantes acontecimentos comecaram a ser cada vez mais recorrentes ganhando
mais for¢a nas primeira e segunda Conferencias Mundiais da Industria, que somadas a outros
movimentos buscavam mudancas sociais.

No inicio do século XX, a Responsabilidade Social ainda se limitava apenas ao ato
filantropico, pois se entendia que as praticas de agdes sociais realizadas pelas empresas era uma
atitude de caridade, de que ndo contribuia para o desenvolvimento da sociedade, e ndo era
responsabilidade das companhias (TENORIO, 2015).

No sentido de compreender a abrangéncia do conceito de responsabilidade social no
ambito empresarial, Panwer (2006) faz uma andlise acerca dos impactos socioambientais
produzidos pelas organizacdes, tais como a distribui¢do injusta de riquezas e aos danos
ambientais no ar, no solo e na agua, assim como a desconsideragdo com o bem-estar dos
consumidores e problemas de seguranga envolvendo toda a sociedade, e aponta para que as
organizacodes tenham responsabilidades relacionadas com a qualidade de vida da sociedade e
nao somente com os resultados econdomicos.

Moura (2006) acena que a relagdo da empresa com a sociedade comeca a ser observada
a partir de preceitos como a ética aplicada aos negocios, a preferéncia de investidores em
empresa cidadds, a valorizagdo da marca a partir da imagem de empresa socialmente
responsavel, e a preferéncia ou consciéncia dos consumidores em suas escolhas diarias,
enfatizando ainda, que na sociedade pds-industrial as empresas nao sobrevivem isoladamente,
elas fazem parte de um sistema de relagdes de interesses.

A Responsabilidade Social quando desenvolvida nas organizacdes ¢ adjetivada como
empresarial ou corporativa, uma vez que se limita as praticas organizacionais, ¢ sua relagao
com o ambiente e os sujeitos envolvidos direta ou indiretamente pelas suas atividades (DIAZ
et al., 2016), se caracterizando por atitudes e atividades baseadas em valores éticos e morais
que, de acordo com Cabestré, Graziadei e Polesel Filho (2008) tem o intuito de minimizar os
impactos negativos, que as organizacdes causam ao ambiente em que estdo inseridas,

incorporando posturas que muitas vezes sdo aceitas coletivamente passando a ter maior
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envolvimento nas comunidades em que estdo inseridas, gerando mudancas no setor econémico,
cultural, ambiental e social, normalmente, estabelecido parcerias com os governos e/ou outras
instituigoes.

De acordo com a Norma Internacional ISO 26000 (2010) Responsabilidade Social se
define pelo interesse e pelo proposito das organizagdes em incorporarem consideragdes
socioambientais em suas estratégias de negocios e a se responsabilizar-se pelos impactos de
suas decisdes e atividades na sociedade e no meio ambiente. O que implica em um
comportamento ético e transparente, que contribui de certo modo, para o desenvolvimento
sustentavel, e que esteja em conformidade com as leis aplicaveis, sendo consistente com as
normas internacionais de comportamento, estando integrada em todos os niveis de relagdes da
organizacao e levando em conta as intengdes das partes interessadas, abrangendo inclusive, a
Responsabilidade Ambiental como pré-requisito para a sobrevivéncia e prosperidade dos seres
humanos sendo, portanto, um aspecto importante da Responsabilidade Social.

Nessa perspectiva, a responsabilidade socioambiental das empresas deve consistir num
conjunto de acdes que promovam o desenvolvimento, mas que tenha compromisso com a
preservacdo ambiental e as agdes sociais destinadas a promocdo da dignidade da pessoa
humana. Ortolan e Padilha (2009) acrescentam que, no campo pratico, a responsabilidade deve
refletir no comprometimento ecoldgico, econdmico, €tico e social, conciliando os interesses da
empresa, da sociedade e da prote¢do do meio ambiente, devendo atuar tanto no ambito interno

e externo das corporagdes.

2.1.2 As diferentes perspectivas da Responsabilidade Socioambiental Empresarial

O desenvolvimento econdmico passou a ser remodelado nas ultimas décadas com a
incorporacao dos preceitos da sustentabilidade, bastante difundido a partir da década de 70,
visando maior eficiéncia na utilizagdo dos recursos naturais. A disseminagdo do conceito
interferiu no modo de atuar das empresas, as corporagdes tendenciaram a incorporar as questoes
ambientais e sociais ao desenvolvimento economico.

Para melhor compreensdo da abrangéncia da responsabilidade social, foram sugeridas
quatro dimensdes que constituem a RSE, dimensdo econdmica, legal, ética e filantropica,

podendo ser descrita na forma de piramide, como ilustrada na Figura 1.
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Figura 1- Modelo de Responsabilidade Social

Responsabilidade
Filantropica

Ser um bom cidaddo corporativo.
Contribuacom recursosparaa
comunidade. Melhore a qualidade de vida.

Responsabilidade Etica

Ser ético. Obrigacdode fazer o
que € certo, justo e justo;
evitar danos.

Responsabilidade Legal

Obedeca a lei. Lei € a codificac@oda
sociedade de certo e errado. Jogue pelas
regras dojogo.

Responsabilidade Econdmica

ser lucrativo. O alicerce sobre o qualtodos os outros
descansam.

Fonte: Carroll (1991)

De acordo com o modelo proposto por Carroll (1991), entende-se que: (i) a
Responsabilidade Economica é a responsabilidade social primaria das empresas, em que a
empresa deve atuar como organizacdo econdmica, tendo como orientagdo basica a produgao
dos bens e servicos que a sociedade deseja e vendé-los a precos justos, que permitam a
perpetuacdo da empresa e a satisfacdo das legitimas expetativas dos acionistas; (ii)
Responsabilidade Legal, que implica na obrigagdo social de cumprir a legislacdo, sem no
entanto, a garantia do seu cumprimento, pois 0s mecanismos sancionatorios geralmente inibem
a sua transgressdo, porém a empresa mantém a liberdade de escolha sobre a adesdo a lei em
infimeras circunstancias da sua atividade; (iii) Responsabilidade Etica, que diz respeito ao dever
de agir segundo os principios morais que norteiam a conduta humana na sociedade, implicando
na adocdo de um comportamento que, ndo sendo imposto pela lei ou pelos objetivos
econOmicos, contribua para o bem-estar social; e (iv) Responsabilidade Discricionéria ou
Filantropica, que representa agdes discricionarias levadas a cabo pela empresa em resposta as
expetativas sociais, extravasando a obrigatoriedade legal e ética.

No entanto esse modelo sugere uma sobreposi¢ao de responsabilidades induzindo a

compreensdo de uma como mais importante que outra. Neste sentido, alguns anos depois da
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publicacdo desse primeiro modelo imagético, uma nova ilustracdo representou melhor o
significado da responsabilidade social, de maneira que as diferentes dimensdes estdo em um
mesmo plano, representando a igual importancia entre as responsabilidades econdmica, legal,

¢tica e filantropica das empresas, como mostra a Figura 2.

Figura 2 - O modelo de trés dominios da Responsabilidade Social Corporativa

Puramente Etico

Econémico/
Etico

Econdmico/
Legal/Etico

Puramente
Econdémico

Puramente

Econdmico/
Legal

Legal

Fonte: Scwartz; Carroll (2003)

De modo que a filantropia estaria intrinseca as demais dimensdes da responsabilidade
social, como destaca Almeida (2009) ao afirmar que a responsabilidade ética pressupde o
compromisso moral que complementa os restantes (economico e legal), sendo a filantropia uma
das suas manifestacdes, entre outras possiveis. De forma que o modelo apresentado por Swartz
e Carroll (2003), consiste no conjunto de obrigacdes sociais que decorrem do compromisso
econdmico, legal e ético da empresa perante a sociedade, em que os vértices do tridngulo
representam as trés fontes de responsabilidade social que se estabelecem como principios
orientadores da acdo da empresa.

O termo filantropia estd associado as praticas de caridade e paternalistas, no campo
empresarial, inicialmente a filantropia nao era bem compreendida pelas organizacdes e nao era
vista como uma pratica que contribuisse para o desenvolvimento da sociedade, por se tratar de

praticas pontuais. Apds reivindicagdes sociais e avangos na tematica da sustentabilidade, a
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filantropia foi substituida pela responsabilidade social na gestio empresarial (TENORIO,
2015).

O Instituto Ethos, que ¢ uma Organizacdo da Sociedade Civil de Interesse Publico, tem
por finalidade trocar experiéncias e desenvolver ferramentas para auxiliar as empresas a analisar
suas praticas de gestdo e aprofundar seu compromisso com a responsabilidade social e o
desenvolvimento sustentavel.

Ethos (2019) define a Responsabilidade Social Empresarial como a forma de gestao,
traduzida pela relagdo de ética e transparéncia que a empresa deve ter com os publicos aos quais
se relaciona e, pelo estabelecimento de metas empresariais compativeis com o desenvolvimento
sustentavel da sociedade preservando recursos ambientais e culturais as geragdes futuras,
respeitando a diversidade e promovendo a reducdo das desigualdades sociais.

A Responsabilidade Socioambiental Empresarial, embora tenha uma proposta
motivadora para o bem-estar da sociedade e a protecdo do meio ambiente tém apresentado
diversas criticas aos seus conceitos e praticas. Alguns autores se posicionam contrarios a pratica
da RSE, argumentando o interesse da empresa na promogao de sua imagem e nao por questdes
¢ticas, pautadas na preocupacao com a humanidade e a natureza.

Milton Friedman foi um critico ferrenho a qualquer pratica e fungdo social da empresa,
de acordo com o artigo The social responsability of business is to increase profits, publicado
pela revista The New York Times (1970), Friedman afirma que a unica responsabilidade do
gestor consiste em maximizar o lucro do acionista, de modo que o importante seria se limitar a
ndo defraudar os acionistas e credores ¢ a respeitar as regras da concorréncia leal.

O autor argumenta que ser competente na gestdo do negodcio ndo faz do gestor um

especialista em investimentos sociais, de forma a possuir o discernimento para aplicar
corretamente o dinheiro dos acionistas em atividades diversas daquelas para que foi contratado.

Friedman (1970) refere ainda que apenas os individuos podem ter responsabilidades porque
a empresa tem personalidade “artificial”, logo ndo pode existir uma responsabilidade
social empresarial.

Outras criticas versam sobre as empresas que realizam seus projetos sociais atualmente,
ndo com a intengdo de transformar a sociedade, mas sim se utilizar de valores como a
solidariedade, por exemplo, para mascarar que estdo desenvolvendo um trabalho sério,
enquanto que ndo ousam intervir na estrutura do capitalismo.

Beghin (2005) ressalta que o ativismo social empresarial, dependendo dos contextos nos

quais ¢ operado, se baseia numa “perspectiva caritativa” (filantropia empresarial da caridade)
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ou na apropriacdo e na mercantilizagdo de valores, tais como solidariedade, cooperagdo e
responsabilidade (neofilantropia empresarial). Neste sentido, o ativismo social empresarial, da
forma como ¢ praticado hoje, como dantes, ndo visa “transformar”, mas trabalhar sobre a
miséria do mundo capitalista, sobre os efeitos perversos do desenvolvimento econdmico.

Bittencourt e Carrieri (2005) trazem para a discussdo o papel das institui¢des em se
preocupar com o bem-estar da sociedade, ficando a cargo do governo, igrejas, sindicatos e
ONG, a missao de zelar pelo bem-estar social, ndo tendo as empresas a competéncia, o tempo
ou a legitimidade para atividades desta natureza. Menezes (2010) também retoma essa
discussdo acerca da responsabilidade social das empresas e do papel do Estado, que juntou o
terceiro setor num mesmo pacote conceitual ONGs, movimentos religiosos, associagdes de
moradores e filantropia empresarial.

Logo, os autores enfatizam que o enfrentamento dos problemas sociais, por meio da
filantropia e do terceiro setor se ampliou, tornando-se “parceiros” do poder publico para a
implantacdo e gestdo de programas e projetos sociais, consolidando uma transferéncia de
responsabilidades para a iniciativa privada no campo do investimento social, que, na verdade,
seria uma atribuicdo constitucional do Estado brasileiro em todos os niveis de governo,
absorvendo, desarticulando e esvaziando sua origem nas contradi¢des de classe, buscando
respaldo no discurso da solidariedade e munido de uma legitimidade outorgada pela sociedade
e pelo financiamento do Estado e/ou de empresas.

Torna-se necessario enfatizar, que a responsabilidade social das empresas nao se trata
apenas de desenvolver praticas que diminuam as desigualdades sociais, que seria em primeiro
plano, papel do Estado, mas seria uma forma de potencializar a cidadania no ambito
empresarial, podendo contar até com o auxilio governamental, via parcerias, tendo as ONGs
como “pontes” e/ou via dedugdes de impostos devidos ao Estado, respaldadas por leis federais
(MENEZES, 2010).

Diversas criticas surgem nesse cendrio da Responsabilidade Social Empresarial, dentre
elas, cita-se a critica ao objetivo principal da empresa para com suas partes interessadas, que
sdo os stakeholders, tais como cliente, acionistas € comunidade em que esta inserida, a falta de
um objetivo fundamental, unico e claro como o seu principal problema. Jensen (2001) afirma
que a teoria dos stakeholders atende aos interesses pessoais dos executivos, deixando-os livres
para tomar decisdes com base em seu proprio julgamento, ja que ndo podem ser avaliados com

base em critérios objetivos. De acordo com o autor, sem a clareza de uma missao fornecida por
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um Unico objetivo corporativo, companhias que adotam a teoria dos stakeholders acabardo
passando por confusdo gerencial, conflito, ineficiéncia e, talvez, fracasso corporativo.

Por muitas décadas o Conceito de RSE foi modificado de acordo com o contexto
historico, em 2010 foi publicada a ISO 26000 com o objetivo de promover uma linguagem
comum para conceitos, objetivos e ferramentas para a responsabilidade social, a norma foi
elaborada por especialistas de mais de 90 paises e 40 organizagdes internacionais ou com ampla
atuacao regional envolvidas em diferentes aspectos da responsabilidade social, representando
seis diferentes grupos de partes interessadas: consumidores; governo; industria; trabalhadores;
organizagdes ndo governamentais (ONQG); servigos, suporte, pesquisa, academia e outros.
Possibilitando assim, que informagdes acerca da RSE estejam mais claras e acessiveis aos

empresarios ¢ a sociedade civil.

2.1.3 Movimentos ambientais e o papel das empresas frente ao desenvolvimento

sustentavel

Embora a preocupacdo ambiental ndo seja algo recente, foi apenas nas ultimas décadas
do século XX, que a tematica passou a ser discutida efetivamente entre governantes e diversos
segmentos da sociedade civil organizada, passando a ser incorporada também pela classe
empresarial.

A preocupagdo com a degradacdo ambiental e os limites dos recursos naturais se
intensificou entre o fim da década de 60 e inicio da década de 70, quando o mundo comegou a
perceber os conflitos que cercavam as questdes ambientais e a relagio do homem com a
natureza. As ultimas décadas foram marcadas por uma série de manifestacdes em prol da
preservacao ambiental e da manutencao da vida.

Em 1968 foi Criado o Clube de Roma que tinha por objetivo avaliar a situagdo ambiental
no mundo e oferecer previsdes e solugdes para o futuro da humanidade. Brito (2008) aponta
que o Clube publicou varios relatorios prevendo a extingdo dos recursos naturais, todos de
grande impacto para a humanidade. Em 1972 o Clube publicou o relatorio “Limits to Growth”
no Brasil “Os Limites do Crescimento”. Este documento causou grande polémica e debate sobre
o crescimento da populacdo e a utilizagdo dos recursos naturais no mundo. As conclusdes desta

pesquisa previam que a humanidade corria sérios riscos de sobrevivéncia
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Ainda em 1968 uma nova conferéncia, que ficou conhecida como Conferéncia da
Biosfera, originalmente nomeada como Conferéncia Intergovernamental de Especialistas sobre
as Bases Cientificas para Uso e Conservagao Racionais dos Recursos da Biosfera, publicou um
relatério que abalou as convicgdes da época sobre o valor do desenvolvimento econdmico,
Farias e Favaro (2011) enfatizam que a partir de entdo, a sociedade passou a fazer maior pressao
sobre os governos acerca da questao ambiental, influenciando de maneira decisiva o debate que
aconteceria logo mais na Conferéncia de Estocolmo, em 1972, que se caracterizou como a
primeira atitude mundial em tentar organizar as relagdes entre 0 Homem e o Meio Ambiente.

Conhecida como a Conferéncia das Nagoes Unidas sobre o Meio Ambiente Humano, a
Conferéncia de Estocolmo, na Suécia, marcou o inicio do avango das ideias intervencionistas
no mundo que iriam ampliar o carater preservador dos recursos naturais. Lemos (2005) descreve
que um importante passo dado na tentativa de aumentar a conscientizagdo sobre os problemas
ambientais foi a criacdo do Programa das Nag¢des Unidas para o Meio Ambiente — PNUMA,
criado com o objetivo de catalisar e coordenar as atividades de protegdo ambiental. O dia 5 de
junho passou a ser celebrado como o Dia Mundial do Meio Ambiente. A sede mundial do
PNUMA foi instalada em Nairobi, Quénia.

Em 1980 um novo acontecimento surgiu, conhecida como a Estratégia Mundial de
Conservacao da Unido Internacional para a Conservagao da Natureza, o termo Conservacao foi
definido como a gestdo da utilizacdo da biosfera pelo homem de um modo que possa garantir,
de forma perene, os maiores beneficios que os recursos naturais proporcionam no presente,
mantendo a0 mesmo tempo o seu potencial para satisfazer as necessidades e as aspiragdes das
proximas geragdes (IUNC, 1980).

Dez anos mais tarde, a Declaragdo de Estocolmo se via complementada pela Carta
Mundial da Natureza adotada pela Assembleia Geral das Nag¢des Unidas, publicada em 1982,
Badnar (2011) menciona que a carta proclamou o Direito de toda pessoa a participar,
individualmente ou coletivamente, na elaboracao das decisdes que afetam diretamente seu meio
ambiente e, no caso em que este resultar danificado, obter acesso a justica para ter reconhecida
a repara¢ao do dano.

A Assembleia Geral das Nagdes Unidas, no final de 1983, criou Comissao Mundial
Independente sobre Meio Ambiente e Desenvolvimento, chamada Comissdo de Brundtland.
Lemos (2005) apresenta que o relatério final dessa comissao, intitulado Nosso futuro comum —
Our common future -, divulgado pelas Nacoes Unidas em 1987, defendeu o desenvolvimento

sustentavel como a Unica alternativa para viabilizar o futuro da humanidade, evitar a
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incontrolavel mortandade da populagdo prevista no primeiro relatério do Clube de Roma,
impedir as graves comogdes socias previstas no terceiro relatorio do Clube de Roma.

Em 1992 ocorria a Conferéncia das Nagdes Unidas para o Meio Ambiente e
Desenvolvimento, realizada no Rio de Janeiro, e também conhecida como Eco 92, esse evento
apresentou um modelo de desenvolvimento, escolhido/refor¢ado para o mundo e preconizado
pelo protocolo de Kyoto, visando compatibilizar a prote¢do da higidez ambiental com o
desenvolvimento (BADNAR, 2011).

Em Joanesburgo (2002), representantes de governos de mais de 150 (cento e cinquenta)
paises, grandes empresas, associagdes setoriais, organizagcdes ndo-governamentais, milhares de
pessoas, entre elas delegagdes e jornalistas do mundo inteiro, reuniram-se na Africa do Sul,
para a Cimeira Mundial do Desenvolvimento Sustentavel. Impulsionada pela Conferéncia de
Estocolmo em 1972, Sequinel (2002) assinala que o novo pensar sobre o meio ambiente uniu
paises industrializados e em desenvolvimento em torno de um objetivo comum e desencadeou

uma série de Conferéncias Mundiais sobre temas como alimenta¢do, moradia, populacao,
direitos humanos, biodiversidade planetaria e participacdo da mulher na sociedade, entre outros.
Os anos noventa marcaram mudangas significativas no debate internacional sobre os
problemas ambientais. A aten¢do do planeta para a crise ambiental, despertada inicialmente em
Estocolmo em 1972, atingiu seu ponto culminante no Rio de Janeiro, vinte anos depois, quando
foram lancadas as bases para uma nova concepcao de desenvolvimento.

A adogdo de convengdes como a de Diversidade Biologica e a de Mudangas Climaticas
ilustra de maneira inequivoca o novo clima de cooperacado internacional. Guimaraes e Fontoura
(2012) descrevem que A Cupula da Terra ou Rio+20, evento ocorrido no Rio de Janeiro em
2012, contribuiu ainda mais para a consolidacdo da percepcao da sociedade para as
interconexoes entre as dimensOes ambientais, sociais, culturais e econOmicas do
desenvolvimento, frequentemente ausentes na histéria da América Latina e do Caribe.

O desenvolvimento sustentavel além de englobar o impacto da atividade econdmica no
meio ambiente, se refere as consequéncias dessa relagdo na qualidade de vida e bem-estar da
sociedade, tanto presente como futura, sendo o tripé basico constituido pelas dimensdes do
desenvolvimento econdmico, da protecdo ambiental e do bem-estar da sociedade. Viegas
(2016) realca, que para que o desenvolvimento sustentavel ocorra, para sua prossecucao seriam
imprescindiveis mudancas politicas, sociais e tecnologicas e que de fato, as trés dimensoes
referidas devem ainda acrescentar-se a vertente institucional, que chama a atengdo para as

questdes relativas as formas de governacao, das instituicdes e dos sistemas legislativos e para a
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participagdo dos grupos de interesse (sindicatos e associagdes empresariais) e da sociedade civil
(ONG), considerados como parceiros essenciais na promocao dos objetivos do
desenvolvimento sustentavel.

Embora a tematica da sustentabilidade ambiental seja entendida muitas vezes como uma
postura utdpica, ainda ¢ o caminho mais definido a ser percorrido para que se garanta as
geragdes atuais e futuras, acesso aos recursos naturais, de modo a se garantir ndo apenas o
progresso econdmico, mas a prote¢ao € manutencao do meio ambiente e, sobretudo, a promogao
do bem-estar social ¢ a manutengao da vida.

Ao longo da década de 1990, o paradigma da sustentabilidade reformula a maneira de
fazer negocios nas empresas, aderindo as preocupagdes socioambientais e exercendo uma
influéncia crescente nas suas decisoes. Viegas (2016) acena que depois de uma época em que
as estratégias empresariais de sustentabilidade se resumiam ao cumprimento da legislacao
surge, em 1998, o conceito de producdo limpa introduzido pelo Programa das Nagdes Unidas
para o Meio Ambiente (PNUMA), que se refere a prevencao da contaminagdo ambiental na
origem, através de alteragcdes ao nivel dos processos, produtos e servigos, que foi
complementado posteriormente com o conceito de ecoeficiéncia, estabelecendo uma ligacao
entre melhorias ambientais e beneficios econdmicos.

Viegas destaca ainda, que mais adiante, com o conceito de ecoeficiéncia foi atrelado ao
conceito de responsabilidade social que pretende equilibrar as trés dimensdes do
desenvolvimento sustentavel, de modo a reconhecer a integragdo voluntaria, por parte das
empresas, das preocupacdes sociais, para além das ambientais e econoOmicas, designa-se
responsabilidade social empresarial (RSE) ou corporativa (RSC).

Dentro da tematica da responsabilidade social, cita-se a teoria dos stakeholders que
sugere um modelo de gestao de responsabilidade que direciona as praticas de RSE aos grupos

especificos dentro das partes envolvidas na atuacdo de uma empresa.

2.1.4 Responsabilidade Social e os Stakeholders

A expressao "stakeholder" ¢ traduzida do inglés como grupos de interesse conduzindo
ao entendimento de que nas organizacdes, ndo existe apenas responsabilidade para com os
investidores, mas também, outros grupos interessados em sua operacdo (ROMERO,

CASTRILLON, 2005). Carroll (1991) e Rico (2004) apresentam como stakeholders as



24

seguintes partes interessadas: os proprietarios, os concorrentes, os fornecedores, os grupos
sociais ativistas, os clientes, os fornecedores, os consumidores, a comunidade local, o governo
e direcdo, bem como geréncia e funciondrios.

Carroll e Buchholtz (2011) apresentam uma classificagao dos stakeholders, da seguinte
forma: a) primdrios e secundarios sociais, b) ndo-sociais. Os stakeholders primarios sociais sao
definidos como aqueles mais influentes, que se relacionam e afetam mais diretamente a
organizacao, tais como acionistas, investidores, funcionarios, clientes, fornecedores e outros
parceiros de negocios e a comunidade local, enquanto os stakeholders secundarios sociais sao
os que se relacionam com o negdcio, de forma menos direta, mas podem afetar os negdcios,
tais como: governos, reguladores, instituicdes civicas, grupos de pressao social, organismos de
comércio, comentaristas académicos e midiaticos e competidores. E, os stakeholders nao-
sociais sdo o meio ambiente, as geracdes futuras, espécies ndo-humanas e grupos
ambientalistas; sendo que a classificagdo do enquadramento primarios ou secundarios
dependera das circunstancias em analise, quando assim o acontecer.

Gilli (2014) atenta para a postura do gerente da organizacao com relagdo aos seus
stakeholders, indicando que nao se deve privilegiar nenhuma das partes interessadas, devendo
manter relagdes equilibradas com todos os grupos, para garantir a sobrevivéncia da empresa.
Destaca-se que um equilibrio deve ser alcancado entre as multiplas reivindicacdes e interesses,
onde os acionistas buscardo maior retorno financeiro, enquanto que os consumidores irao
procurar maior investimento em pesquisa e desenvolvimento, enquanto, os funcionarios vao
tentar salarios mais altos e melhores beneficios.

Quanto a identificagdo e a classificacdo dos stakeholders fazem parte da andlise do
ambiente em que as empresas operam. Nobrega e Candido (2015) lancam a seguinte ideia: seja
a partir de bases normativas, gerenciais, instrumentais ou uma combinacdo delas, a
identificacdo € apenas o primeiro passo para que as empresas possam gerenciar as relagdes com
os grupos, dadas a intensidade, a complexidade e a heterogeneidade que tais stakeholders
mantém com as empresas.

Carroll (1991) orienta como postura moral, o direcionamento que a organizagao deve
ter com a comunidade local, enquanto um dos grupos de interesse (stakeholders), de modo que
a empresa deva perceber a comunidade como vital e, como um objetivo a ser ativamente
considerado, a organizagao deve ser uma lider e motivar os outros a fazerem o mesmo, ficando
envolvida ativamente e ajudando distintas instituicdes que precisam de auxilio, quer seja as

escolas, os grupos recreativos e grupos filantropicos. A empresa deve se envolver e liderar
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assuntos gerais da comunidade como meio ambiente, educacao, cultura, artes e voluntariado.
De modo, que a geréncia tenha uma visao de que os objetivos da comunidade e os objetivos da
empresa sejam mutuamente interdependentes. Destaca-se que o comprometimento da empresa
deve ir de encontro com as necessidades essenciais do meio ambiente e se ampliar, além do
cumprimento de leis e regulamentos.

Retoma-se aqui a ISO 26000 (2010), ao recomendar que, convém a uma organizacao
assumir responsabilidades pelos impactos ambientais, causados por suas atividades em areas
rurais ou urbanas, € no meio ambiente como um todo. Portanto, torna-se apropriado que em
reconhecimento aos limites ecologicos, que a organizacdo atue visando a melhoria de seu
proprio desempenho, assim como do desempenho de quem esta dentro de sua esfera de
influéncia.

E importante revelar que a partir do contexto da Responsabilidade Social é fundamental
que as organizacdes mantenham boa relagdo com suas partes interessadas, cobranc¢a que ¢ muito
mais rigorosa com grandes empreendimentos e, atividades que tendem a ter forte influéncia
com o publico que se relacionam, principalmente aquelas que desencadeiam grandes
transformagdes na localidade em que estdo instaladas. Cabe destacar que, ao tratar do setor
portuario tem apontado como importante atividade econdmica para o pais, e torna-se necessario

conhecer a evolugdo desse setor no Brasil, além das leis que embasaram seu desenvolvimento.

22 RESPONSABILIDADE SOCIOAMBIENTAL EMPRESARIAL: IMPACTOS,
CONFLITOS E GESTAO PORTUARIA

2.2.1 Impacto ambiental, licenciamento e responsabilidade social

A degradagdo ambiental, indubitavelmente compromete a existéncia e manutenc¢ao dos
recursos naturais, que sao indispensaveis a humanidade, restringindo o meio de vida essencial
para as funcdes ecologicas, de todas as formas de vida. Cunha et al. (2013) lembra que ha
necessidade de se ordenar as atividades humanas, de forma que o impacto ambiental ocasionado
pela agdo antrdpica, ndo comprometa a vida essencial nesse ambiente, preservando essa fonte

finita e esgotavel de recursos e vida. Essa compreensdo da necessidade da preservacao
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ambiental levou os paises a adotarem politicas e legislagdes, conforme suas realidades
econdmicas, sociais e culturais.

O conceito de impacto ambiental, de acordo com a Resolugdo CONAMA 001/86,
abrange qualquer alteragao das propriedades fisicas, quimicas e bioldgicas do meio ambiente,
causada por qualquer forma de matéria ou energia resultante das atividades humanas que, direta
ou indiretamente, que possam afetar a saide, a seguranga e o bem-estar da populagdo; as
atividades sociais e econdmicas; a biota; as condigdes estéticas e sanitarias do meio ambiente e
a qualidade dos recursos ambientais.

Para tanto, entende-se que as empresas, precisam fazer um diagndstico dos impactos
gerados a sociedade, quer sejam positivos ou negativos. No segundo caso, ou seja, no impacto
negativo € de inteira responsabilidade das empresas buscarem alternativas para que se torne
ameno, ou até mesmo seja exaurido. E preciso que as empresas apresentem responsabilidade e
compromissos com aquilo que gerou, avaliando passo a passo os impactos.

Nesse contexto de impacto, o licenciamento ambiental ¢ uma exigéncia legal para a
operagdao de empreendimentos com potencial poluidor (Resolucao 237/97), sendo entao um
instrumento de gestdo ambiental, definido como um procedimento administrativo pelo qual o
6rgdo ambiental competente licencia a localizacdo, instalacdo, ampliagdo ¢ a operacdao de
empreendimentos e atividades utilizadoras de recursos ambientais, consideradas efetiva ou
potencialmente poluidoras ou daquelas que, sob qualquer forma, possam causar degradacao
ambiental, considerando as disposi¢des legais e regulamentares e as normas técnicas aplicaveis
a0 caso.

Dessa maneira, o licenciamento ambiental ¢ imprescindivel em qualquer atividade de
gestdo ambiental, quando estd em jogo a utilizagdo dos recursos naturais e, as empresas antes
de qualquer agdo precisam atender as normas regulamentadoras. Dentre as atividades ou
empreendimentos sujeitos ao licenciamento ambiental, estdo os transportes, terminais e
depositos, que englobam os transportes de cargas perigosas, transporte por dutos, marinas,
portos e aeroportos, terminais de minério, petrdleo e derivados e produtos quimicos, depositos
de produtos quimicos e produtos perigosos (BRASIL, 1997).

assevera-se que o Poder Publico, no exercicio de sua competéncia de controle podera
expedir licengcas ambientais isoladamente ou sucessivamente, dependendo da natureza,
caracteristica e fase do empreendimento ou atividade; e que, as licengas sdo identificadas
segundo a Resolugdo 237/97, sendo elas: Licenca Prévia (LP), Licenca de Instalacdo (LI),
Licenca de Operagao (LO).
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Na pratica, os 6rgdos ambientais avaliam a viabilidade ambiental dos projetos e
estabelecem medidas basicas para a implementagdao dos empreendimentos, visando garantir a
avaliacdo dos impactos ambientais ¢ sua respectiva mitigacdo. Prontamente, entende-se que
qualquer pratica das empresas precisa passar pelo processo legal do licenciamento, apresente
medidas mitigatorias, para que se evitem os impactos negativos ao ambiente.

Sobre as medidas mitigatorias Sanchez (2015) define como agdes propostas com a
finalidade de reduzir a magnitude ou a importancia dos impactos ambientais, adversos sendo
entdo, chamadas de medidas mitigadoras ou de atenuacdo. As medidas mitigatorias sdo
previstas nos estudos ambientais que antecedem as licengas ambientais, denominados Estudo
de Impacto Ambiental e Relatorio de Impacto Ambiental (EIA/RIMA) ao qual se da
publicidade, garantida a realizacdo de audiéncias publicas, quando couber, de acordo com a
regulamentacdo (BRASIL, 1997).

Uma vez caracterizados os respectivos impactos decorrentes das atividades propostas
pelos empreendimentos, as medidas mitigadoras sdo propostas € devem reduzir ou eliminar os
impactos negativos e potencializar os impactos positivos. As medidas devem ser previstas antes
da instalacdo dos empreendimentos com o objetivo de minimizar e compensar os impactos
negativos sobre o meio ambiente e a sociedade otimizando os impactos positivos
socioambientais resultantes das atividades dos empreendimentos.

Exatamente nesse contexto de medidas mitigadoras e compensatoérias, que se identifica
a importancia da aplicagdo de posturas de responsabilidade socioambiental das empresas.

No tocante a responsabilidade social empresarial, que tem sido uma nova forma de
gestdo empresarial, e que segundo o Instituto Ethos, ¢ o desdobramento do investimento social
privado, que abrange duas dimensoes, a saber: a) uma forma de gestao que se define pela relagao
ética e transparente da empresa com todos os publicos, com os quais se relaciona; b) o
estabelecimento de metas empresariais que impulsionem o desenvolvimento sustentdvel da
sociedade, preservando recursos ambientais e culturais para geragdes futuras, respeitando a
diversidade e promovendo a reducao das desigualdades sociais.

Dessa forma, a partir da definigdo percebe-se que a Responsabilidade Social
Empresarial, ndo se limita aos investimentos que as empresas fazem em uma comunidade; na
verdade, esta ¢ apenas uma das dimensdes que integram a responsabilidade social empresarial
(PEREIRA; SILVA; CARBONARI, 2001).

Logo, ¢ notorio que as empresas ndo devem se limitam a parcos investimentos nas

comunidades como parte das a¢des que integram a responsabilidade social; e muitas vezes, tais
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responsabilidades ndo sdo transparentes a comunidade. Logo, ¢ preciso que toda agdo
empresarial seja esclarecedora, favorecendo a geracdo de empregos, de renda, de participagao
politica, embora seja necessario também que a sociedade beneficiada atenda os anseios das
empresas. E devidamente necessario revelar que, toda e qualquer empresa, para sua inteira
funcionalidade precisa passar pelo processo do licenciamento ambiental.

No que tange a questdo portudria cabe ressaltar a Lei 12.815/13 que dispde sobre a
exploragdo direta e indireta pela Unido de portos e instalagdes portuarias e sobre as atividades
desempenhadas pelos operadores portudrios, menciona como requisitos para instalacio
portudria os estudos ambientais para obtencao do licenciamento.

Cunha et al. (2013) destaca a tendéncia da sociedade civil na participacao publica dos
processos de licenciamento tendo a oportunidade de participagao dos processos de decisoes. O
acesso a informagdo compreende os procedimentos judiciais e administrativos, incluindo as
providéncias tomadas para ressarcimento de possiveis danos, que podem ser condicionados a
implantacdo do empreendimento. Além das condicionantes os empreendimentos também
podem ter iniciativas voluntdrias na tentativa de mitigar os impactos advindos das instalagdes
de tais empresas.

Neste contexto ¢ de inteira relevancia que a sociedade apresente seu posicionamento
sobre o que vai ser edificado em sua comunidade, deve ser um agente importante neste
processo, ouvir, mas também participar ativamente das discussdes que estdo em pauta. Acena-
se que além, dos processos de licenciamento, agdes mitigatorias, ndo se pode deixar de acenar
as ferramentas de certificacdes, consideradas instrumentos, que as empresas recebem quando

estdo aptas a executarem seus empreendimentos.

2.2.2 Impactos das atividades portuarias no Brasil e a territorializacio dos portos na

Amazonia brasileira

No que concerne a historia dos portos no Brasil, estd intimamente ligada a exportacao
de matéria-prima brasileira; quando a abertura de novos portos no Brasil influenciou sem
sombra de duvida, na exportacdo do agronegocio brasileiro. Corréa (1997) destaca que apos a
abertura dos portos e da subsequente emancipagdo politica do pais, se verificou o sucesso da

agro exportacao valendo-se da grande demanda por café, no mercado internacional, que a
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producdo deslocou-se para a regido sudeste do pais, € em poucas décadas, tal produto tornou-
se o principal na exportacdo brasileira.

As atividades portuarias foram aos poucos se destacando na economia nacional; no
entanto, durante o regime militar brasileiro (1964-1985), o enfoque no setor portuario, apontava
para a seguranca nacional e ndo para a movimentagdo de mercadorias, fazendo com que
houvesse uma queda de investimentos de empresas privadas no setor. Destaca-se que, ainda nos
anos 90, os portos internacionais passaram a investir em infraestrutura para aumentar a
competitividade, entdo o Presidente do Brasil em exercicio (Itamar Franco), promulgou em
1993, a Lei de Modernizagdo dos Portos, que possibilitou investimentos e concessdes privadas
no setor portuario (LOPES, 2015).

A criagao da Agencia Nacional de Transportes Aquaviario-ANTAQ, também auxiliou
na regulacdo do setor portudrio nas tltimas décadas, tendo por finalidade regular, supervisionar
e fiscalizar as atividades prestadoras de servigos de transporte aquavidrio e de exploracao da
infraestrutura portudria e aquaviaria, exercendo suas funcgoes sob a Lei de N° 10.233 de 2001.
Destacando-se também a criagdo da Secretaria Especial dos Portos em 2007, pela Lei N° 11.518,
que teve o intuito de apoiar medidas, programas e projetos de desenvolvimento na infraestrutura
portudria.

Entendendo a necessidade de sanar os gargalos que a infraestrutura brasileira dispde
sobre o escoamento da producao do pais, e para atender os anseios da expansdao econdmica
brasileira, em 2013 a Lei N° 12.815 de Modernizagdo dos Portos, apresentou um conjunto de
medidas para incentivar a modernizagdo da infraestrutura e da gestdo portuaria, a expansao dos
investimentos privados no setor, a reducao de custos e o aumento da eficiéncia portudria, além
de objetivar a retomada da capacidade de planejamento portuaria, com a reorganiza¢ao
institucional do setor e a integracao logistica entre modais.

Destaca-se aqui, o massivo investimento em infraestrutura portuaria por meio do
Programa de Aceleragdo do Crescimento do governo federal, o qual tem buscado criar
estratégias econdmicas e politicas, com a maioria dos financiamentos, investimentos
estrangeiros e de créditos (Chinés, sobretudo), anunciados globalmente para o setor do
agronegocio. Assim o Estado buscaria capturar capitais e estimular o “desembarque” (com
implementag¢do de politicas territoriais e criagdo de planejamentos, zoneamentos € ordenamento
territorial) de investimentos estrangeiros ligados direta e/ou indiretamente ao agronegdcio

(RODRIGUES; RODRIGUES; LIMA, 2019).
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Importa salientar que a Amazonia paraense, em especial a regido de Itaituba, tem
atendido a uma agenda politica continuada de infraestrutura portudria que se ampliou, no final
do ano de 2012, quando o Estado fez o anuncio do Programa de Investimentos em Logistica
dos Portos (PIL), com investimentos publicos para o setor e assim torna-lo competitivo. Esse
programa deve canalizar mais de R$ 54 bilhdes até o fim de 2019, destinados a estimular os
arrendamentos de areas dentro dos portos e a construcao e ampliacdo de portos privados. Os
investimentos estimularam a abertura de novos portos ¢ Rodrigues, Rodrigues e Lima (2019)
apontam que hd 51 processos de licenciamento de instalagdo portuaria em andamento na
Geréncia de Autorizagdo de Instalagcdes Portuarias — GAP/ANTAQ, sendo 9 processos para
Oeste do Para; e, desses 4 sdo para Itaituba.

Além dos portos em processo de analise, os portos ja autorizados para instalacdo ou em
funcionamento no oeste do Pard, sdo: Cianport, Hidrovias do Brasil, Unitapajos, Itaipava, Posto
Equador, Atem's Distribuidora de Petroleo em Itaituba; Minerag¢dao Rio do Norte em Oriximina;
Jari Celulose, Caulim da Amazdnia S/A em Almerim; Transporte Bertolini, Alcoa em Juruti;
Dorinaldo M. da Silva, Base Belo Monte em Vitéria do Xingu; Distribuidora Nacional de
Petroleo, Transportes Bertolini em Santarém. Porém, os portos do agronegdcio (em operagao),
com a movimentacao de graos sdo no oeste do Paré: Unitapajos, Hidrovias do Brasil, da Cargill,
Cianport, Cargill e Transportes Bertolini. O porto da Caramuru Alimentos possui a expectativa
de iniciar as operagdes em 2019, e o porto Atem’s e porto do Posto Equador (portos de
combustivel) que ja estdo em funcionamento.

Dentre os portos brasileiros insere-se o de Miritituba, no municipio de Itaituba,
classificados como Estacdo de Transbordo de Cargas (ETC), que de acordo com a Lei
12.815/2013, se refere a instalacao localizada dentro ou fora da area do porto organizado e
utilizada em movimentagdo de passageiros, em movimentacdo ou armazenagem de
mercadorias, destinadas ou provenientes de transporte aquaviario.

Os portos em Miritituba atendem a lei municipal de N° 2.308/2012, que confere a Zona
Comercial, Industrial e Portuaria (CZIP), destinada ao Parque Comercial, Industrial e Portuario
do Distrito de Miritituba, prevista para a construcao de estabelecimentos comerciais, industriais
e portudrias com areas de estacionamento e acessos para implantacao de industrias, comércios
de mercadorias e de prestacdo de servigos, portos de transbordos, transportadoras, oficinas,
escritorios e edificagcdes correlatas, visando o desenvolvimento econdmico e a geracdo de

emprego ¢ renda.
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Dessa forma, o porto em Miritituba apresenta infinidades fung¢des a servigo do
desenvolvimento local, embora seja importante a fiscalizagdo para seu real funcionamento.
Acena-se que a lei em evidéncia, delimitadas areas de comércios e residéncias, a de preservagao
ambiental, a de apoio a atividade portuaria, a de atividade industrial e portuéria, d4 énfase, na
zona de expansdo urbana, além de destacar o desenvolvimento sustentavel, as construcdes
projetadas para ZCIP que devem passar imprescindivelmente por processos de licenciamento
de orgaos de protegdo ambiental, a fim de considerar os impactos (positivoshegativos) advindos
da implantagdo dos empreendimentos, e garantir as medidas mitigadoras necessdrias ao
equilibrio ambiental.

Tanto os portos de Miritituba, quanto os demais portos da regido oeste do Para,
sustentam a politica de logistica do agronegdcio brasileiro, denominado Arco Norte, que escoa
principalmente os commodities agricolas da regido centro oeste do Brasil. Dado o crescente
investimento em infraestrutura no setor portudrio, cabe colocar em discussdo a importancia do
desenvolvimento sustentavel e da responsabilidade social aplicada aos negodcios dos portos,
importa realizar uma analise da pratica responsavel das empresas, principalmente por se
tratarem de empreendimentos de grande porte, numa area de recursos naturais tao rica e sensivel

as acoes antropicas, como a regido amazonica.

2.2.3 Conflitos ambientais e os grandes projetos na Amazonia

A compreensdo do papel exercido pelos grandes projetos na Amazonia, desde a época
dos planos de colonizagdo, perpassa a argumentacao de que tais empreendimentos se mostram
fundamentais para o desenvolvimento socioecondmico da regido. Silva (2016) acena para o
entendimento de que se trata de uma area de livre exploragdo de recursos naturais € que esses
projetos foram e continuam a ser responsaveis pela organizagao e controle do territorio, com a
consequente mobiliza¢do de capital e mao de obra na regido.

Com as intensas mudancas verificadas na Amazonia brasileira nas décadas de 1970 e
1980, as cidades e as conexdes que funcionavam como redes urbanas experimentaram uma
recomposi¢do do seu papel e no lugar ocupado no sistema de producdo regional e nacional.
Castro et al. (2014) destacam que houve uma diferenciagdo interna do uso do solo e da estrutura
da propriedade, havendo um emergéncia de novas estruturas urbanas resultantes do confronto

entre modelos distintos de apropriacao do territério e de acumulagdo de capital por varios
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segmentos empresariais beneficiados com a exploracdo dos recursos naturais, e de processos
decorrentes de mobilizagdes coletivas de atores diversos em torno da titulagdo e apropriacao
coletiva da terra, seja em territorios rurais e indigenas, seja nos processos de producao do espaco
urbano.

Castro (2012) assinala para a importancia em se discutir os processos de mudangas
sociais, economicas € territoriais em contextos direta ou indiretamente vinculados a
implantacao de grandes projetos de infraestrutura, como a abertura de rodovias, de portos ¢ a
intensificagdo de uso das vias fluviais. O contexto econdmico das ultimas décadas vem
apresentando massivos investimentos publicos e privados em obras de infraestrutura atendem
aos interesses de outras frentes de expansao a eles associados, como as da fronteira mineral, do
agronegocio e da implantagdo de hidrelétricas, atrelados ao papel dos projetos de infraestrutura
propostos tanto pelo PAC I e II, dos quais acarretam as mudancas internas no pais € na
Amazdnia, bem como o Plano Sulamericano, pela Iniciativa de Integracdo Regional da América
do Sul (ITRSA) e nos planos nacionais de desenvolvimento de varios paises que fazem fronteira
com o Brasil.

O desenvolvimento de grandes projetos tem um papel importante para a engrenagem do
desenvolvimento econdmico e social das regides. No entanto, torna-se necessario refletir a
magnitude dos impactos socioambientais ocasionados a partir da implantacdo de grandes
empresas em regioes que abrigam uma infinidade de povos e biodiversidade como ¢ a
Amazonia, e refletir principalmente, se a implanta¢do de tais projetos tem o real objetivo de
diminuir as desigualdades sociais e economicas das regides, ou se vem a se tratar de projetos
que atendem apenas interesses politicos para potenciar a economia nacional sem considerar as
peculiaridades locais das regides de implantagao dos projetos.

Baines (2001) faz uma reflexao acerca dos grandes projetos na Amazdnia que afetam
terras indigenas, quilombolas e comunidades tradicionais, e aponta as pressdes que essas
populacdes vivenciam frente aos projetos de grandes empresas de mineragdo, construtoras de
usinas hidrelétricas e campos edlicos, o agronegdcio, € o turismo, e pelos projetos
governamentais de infraestrutura, como as grandes barragens, projetos portudrios, e redes
rodoviarias, que avangam sobre seus territorios, ferindo os direitos sobre suas terras, que sao a
base da cultura e da sua economia, sejam efetivados e respeitados.

Mesmo com novas politicas pds-constitucionais que visam o cumprimento da legislacao
nacional e internacional de respeito aos direitos dos povos indigenas, quilombolas, € povos e

comunidades tradicionais, Baines (2001) destaca que no processo de implantagdao de
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megaprojetos desenvolvimentistas, os direitos dessas populacdes continuam a ser vistas como
entraves ao modelo predatorio acelerado escolhido para a exploracdo desenfreada dos recursos
naturais nos territorios desses povos.

Mesmo os projetos que se instalam em regides urbanas dos municipios amazdnicos,
ainda hd um grande entrave dos empreendimentos em considerarem as comunidades locais onde
as empresas acabam se instalando, embora nos processos de licenciamento ambiental que
correspondem a fase de licenga prévia, as consultas publicas acabam se tornando meramente
protocolo a ser cumprido, onde os grandes empreendimentos atropelam as caracteristicas
culturais, econdmicas e sociais daquelas comunidades.

A construcao de grandes obras, como a de Tucurui, que foi responsavel por grandes
impactos ambientais e sociais, de um modo geral, as hidrelétricas se apresentam como
empreendimentos de relevante analise, considerando que, no processo de transformacdo das
areas em que sdo construidas, Silva (2016) destaca que nesses processos instauram-se
dindmicas socioecondmicas diversas, com o surgimento de novos grupos sociais sob interesses
distintos, numa configuragao que resulta em problemas e conflitos na regido.

Castro et al. (2014) discute os megaprojetos na Amazonia e apontam para o caso de
Barcarena, que retratou um mercado de trabalho quase inacessivel a populacao local, guiado
pela logica da divisdo internacional do trabalho, que define as bases para contratacdo das
tripulacdes dos navios; a formagao necessaria para trabalhar nos navios; a terceirizagdo dos
servicos de empresas transportadoras do Sul e Sudeste do Brasil e exigem altos recursos para
aquisicdo de caminhdes proprios, € cujos investimentos ndo contemplam a maioria da
populacdo local, além de ser denominada como lugar de passagem, pois os trabalhadores
residem nas cidades vizinhas ou em outros estados, nao havendo vinculos ou comprometimento
com a comunidade local.

De modo geral, a implantagdo dos planos de desenvolvimento invariavelmente tendem
a acarreta importantes alteragdes ambientais, econdmicas e socioculturais, que envolvem o0s
mais dissonantes aspectos da dindmica regional, interferindo no cotidiano das populagdes e
modificando seus modos de subsisténcia, sobretudo no tocante as condi¢cdes de saude e a
qualidade de vida.

As demandas ambientais sobre o sistema portuario sdo imensas, por conta de passivos
gerados, ambientais, culturais e estruturais, e também de ativos continuamente criados.

Kitzmann e Asmus (2006) mencionam que tanto os passivos quanto os ativos, geram
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inconformidades, que devem ser enfrentadas para que as conformidades possam ser alcangadas,
garantindo o pleno funcionamento dos portos sem prejuizos econdmicos e socioambientais.
Conforme Chaud e Rodrigues (2006), incorporar politicas e praticas de responsabilidade
social, se traduz em vantagens tanto para a empresa quanto para a sociedade, pois havendo uma
integragdo porto-cidade tendo principios o desenvolvimento social, a geracdo de empregos, o
desenvolvimento sustentdvel com politicas ambientais e no desenvolvimento urbano
minimizando o trafego de cargas na cidade, a regido teria resultados benéficos, pelo motivo de
que a responsabilidade social tem como base a ética, visando o congragamento entre os setores

politicos e a comunidade, gerando atratividade e desenvolvimento para a regiado.

2.2.4 Ferramentas de certificacao

Com o intuito de estimular a responsabilidade social empresarial, foram criados
instrumentos de certificacdo que atestam a exceléncia da pratica empresarial. Cabe ressaltar que
nao ha legislagdo que obrigue o empreendedor a desenvolver praticas sociais, mas existem
ferramentas de certificacdo que favorecem as empresas que dispdem de praticas sociais, de
modo que a pressdo por produtos e servigos socialmente corretos instiga empresarios a se
adequarem as normas estabelecidas pelas entidades certificadoras.

No Brasil o Instituto Ethos, tem sido uma instituicdo aliada para as empresas que se
empenham em desenvolver praticas de sustentabilidade e responsabilidade social empresarial.
O Instituto tem 436 empresas associadas (ETHOS, 2019), e disponibiliza suporte de
documentos técnicos, ferramentas e indicadores para que novas empresas possam utilizar os
instrumentos de forma voluntaria em seus negocios. Com uma abordagem para a gestdo das
empresas, os Indicadores Ethos para Negocios Sustentaveis e Responsaveis tém como foco
avaliar o quanto a sustentabilidade e a responsabilidade social tém sido incorporadas nos
negocios, auxiliando a defini¢do de estratégias, politicas e processos.

Embora traga medidas de desempenho em sustentabilidade e responsabilidade social, os
Indicadores Ethos se define como uma ferramenta que ndo se propde a medir o desempenho
das empresas nem reconhecer empresas como sustentaveis ou responsaveis, mas de auxiliar da
gestao responsavel das empresas com seus publicos de interesse. No entanto, existem normas
internacionais que além de avaliar, reconhecem o desempenho das empresas nas mais diversas

categorias tais como meio ambiente, justi¢a social e responsabilidade com o trabalhador.



35

A certificagdo ambiental de acordo com Corréa (2006) ¢ um processo de verificagdo por
uma terceira parte emissora do certificado de que determinada empresa atua de acordo com
certos critérios uniformes em relacdo ao meio ambiente, estabelecidos numa norma técnica.
Quando ha conformidade entre o sistema de gestdo ambiental praticado pela empresa e os
critérios estabelecidos na norma técnica, a entidade certificadora confere a certificagdo a
empresa. Uma vez obtida a certificagdo, sua manutencdo depende de resultados a serem
verificados por auditorias periddicas.

De acordo com a ISO 26000 (2010), dentre os certificados mais importantes, cita-se:

a) ISO 14000: O ISO 14000 ¢ uma série com estrutura geral que pode ser utilizada para
auxiliar as organizagdes a tratar questdes ambientais de forma sistematica, considerando a
avaliacdo do desempenho ambiental da empresa, a quantificagdo e relato de emissdes de gases
de efeito estufa, a avaliacdo de ciclo de vida, projeto ambiental, rotulagem ambiental e
comunicagdo ambiental.

b) AA1000: O AA1000 foi criado em 1996 pelo Institute of Social and Ethical
Accountability. Esta certificagdo de cunho social enfoca principalmente na verificacao de
relatorios de sustentabilidade e responsabilidade social e no engajamento das relagdes da
empresa com seus diversos parceiros, ou “stakeholders”.

c) SA8000: A “Social Accountability 8000” ¢ uma das normas internacionais mais
conhecidas. Criada em 1997 pelo Councilon Economic Priorities Accreditation Agency
(CEPAA), o SA8000 enfoca, primordialmente, relagdes trabalhistas e visa assegurar que nao
existam acdes antissociais ao longo da cadeia produtiva, como trabalho infantil, trabalho
escravo ou discriminacdo, estabelecendo parceira no fornecimento de treinamento e apoio
técnico para auditores, trabalhadores, fornecedores e clientes.

d) ABNT-ISO 26000: Em 2010, foi publicada a Norma Internacional ISO 26000 —
Diretrizes sobre Responsabilidade Social, cujo langcamento foi em Genebra, Suiga. No Brasil, a
versao em portugués da norma, a ABNT NBR ISO 26000, foi langada em Sao Paulo. A norma
¢ de grande utilidade a empresas interessadas em adotar programas de RSE uma vez que oferece
orientagdes relacionadas a sete principios norteadores de responsabilidade social:
“Accountability”, Transparéncia, Comportamento ético, Respeito pelos interesses das partes
interessadas (stakeholders), Respeito pelo Estado de Direito, Respeito pelas Normas
Internacionais de Comportamento e Direito aos humanos.

Assim, as normas certificadoras também impulsionam as empresas a agirem de forma

ética e responsavel com todos os grupos de interesse envolvidos na atuagao das atividades
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empresariais, desenvolvendo praticas responsdveis com seus fornecedores, acionistas, clientes,
funcionarios, meio ambiente ¢ comunidade em que estdo inseridos, de modo que além de
gerenciar os negocios de forma sustentavel, as praticas de responsabilidade social podem elevar
a imagem da empresa representando inclusive, vantagem competitiva sobre o mercado em que

atua.
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Secao 3
PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

3.1 CARACTERIZACAO DA AREA DE ESTUDO

A area de estudo corresponde a localidade de Miritituba, que integra o municipio de
Itaituba. O municipio estd situado na mesorregido do Sudoeste Paraense, a
uma latitude 04°16°34”S e a uma longitude 55°59°01”W (Figura 03). Pelo municipio, incidem
as BR-163 e BR-230, dispondo de acesso fluvial pelo rio Tapajos e acesso aéreo pelo aeroporto
regional. A margem esquerda do rio Tapajos posiciona-se a cidade de Itaituba e 4 margem

direita situa-se a localidade de Miritituba.

Figura 3 - Mapa de localizagdo do municipio de Itaituba-PA, com relacao ao estado do Para e

ao Brasil
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Fonte: Autora (2019)

A populagdo estimada no municipio de Itaituba em 2017 era de 98.523 habitantes,
contando com servigos de infraestrutura como satde publica, educagdo, energia elétrica,

comunicagdo, seguranga publica, servigos bancario e cartorial, secretaria de vara Unica,
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abastecimento de dgua e coleta de residuos solidos. Cita-se como atividades econdmicas locais
o extrativismo vegetal e a silvicultura (CDP, 2016; IBGE, 2017; ITAITUBA, 2016).

O distrito de Miritituba conta com trés escolas municipais destinadas ao ensino
fundamental, um destacamento da Policia Militar, 4gua encanada, com abastecimento realizado
em parte, por 4gua subterranea, captada dos pogos tipo amazonas e tubulares rasos, cuja dgua
provem das aluvides do rio Tapajos, com profundidades de 5 a 15,00 metros. Miritituba
praticamente ndo possui rede de esgoto, onde os dejetos dos domicilios sdo direcionados a
fossas sépticas ou aos locais de drenagem de aguas pluviais que sdo langados no rio Tapajos
(AMBIENTARE, 2013a). Informag¢des da Unidade Bésica de Satde do distrito denotam uma
populacao estimada em 5380 moradores em Miritituba.

A localidade, onde estao instalados os portos graneleiros, estd representada na Figura 4,
ilustra a localizacdo de Miritituba em relagdo a cidade de Itaituba, e a area construida dos portos

em estudo.

Figura 4 - Mapa de localizag@o do distrito de Miritituba com relagao a cidade de Itaituba
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Fonte: Autora (2019)

A partir do mapa de localizacdo dos portos em Miritituba, ¢ possivel observar a

importancia multimodal que a regido exerce sobre o transporte de cargas no pais, destacam-se
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as diferentes rotas de acesso que possibilitam o escoamento de graos, nas rodovias BR-163 e
BR-230 e acesso fluvial pelo rio Tapajos.

Os empreendimentos aos quais esta pesquisa faz referéncia sdo empresas nacionais e
multinacionais que iniciaram seus estudos de viabilidade socioambiental para implantacdo a
partir de 2010 e que foram se instalando e entrando em funcionamento ao longo da década.

Os terminais portudrios instalados em Miritituba fazem parte dos portos de apoio e
suporte operacional a diversos portos dos corredores multimodais do sistema norte. Dentre os
portos que operam na estacdo de transbordo na regido em destaque, alude-se as empresas
multinacionais: Bunge Brasil em parceria com o Grupo Amaggi, Cargill, e a empresas nacionais

CIANPORT e Hidrovias do Brasil.

3.2 TIPO DE PESQUISA

Este estudo refere-se a uma pesquisa de campo, que pode ser utilizada em diversas
ciéncias e ramos de estudos, tais como: a Antropologia, Politica, Servi¢co Social, e outras.
Marconi e Lakatos (2010) definem a pesquisa de campo, como um método que tem por objetivo
obter informagdes e/ou conhecimentos acerca de um problema que se deseja a resposta, ou
mesmo, a comprovacao de uma hipdtese, descobrindo novos fendomenos ou relagdes.

A pesquisa de campo foi escolhida para nortear esse estudo, pela sua significancia em
conduzir o pesquisador a observar, coletar os dados e interpretar as informagdes no proprio
local onde o fendmeno estudado ocorre. Neste caso, entende-se que a pesquisa teria resultados
mais consistentes a partir da investigacdo no proprio locus de estudo que foi o Distrito de

Miritituba, Itaituba-PA.

3.3 ABORDAGEM QUALI/QUANTITATIVA

A proposta do presente estudo se caracteriza em termos de abordagem, pelo qualitativo
e quantitativo. E, a op¢do no primeiro caso, ou seja, no qualitativo, se deve por extrair dados a
partir da subjetividade dos participantes e, no segundo caso, por utilizar dados numéricos.

Matias (2016) descreve que a pesquisa qualitativa parte do entendimento entre o mundo

real e o sujeito, a interpretacdo dos fendmenos e a atribui¢do de significados sdo essenciais



40

nesse tipo de abordagem, ndo requerendo o uso de métodos e técnicas estatisticas, sendo o
ambiente natural, a fonte direta para a coleta de dados, fornecendo uma analise dos dados mais
detalhada sobre habitos, atitudes, tendéncias, entre outros.

A abordagem quantitativa ¢ definida por Fonseca (2010) como um método que se baseia
em dados mensuraveis das varidveis, procurando verificar e explicar sua existéncia, relagdo ou
influéncia sobre outra variavel, em que se pretende analisar a frequéncia de ocorréncia, para
medir a veracidade ou ndo do fato investigado. O método pode ser caracterizado por suas
técnicas especificas de mensuragdo, tais como os questiondrios, a aplicacdo de célculos de
média e proporgdes, elaboragao de indices e escalas e os procedimentos estatisticos.

Portanto, as duas abordagens acima explicitadas, foram utilizadas no presente estudo,
devidos suas aplicabilidades em auxiliar na busca por informagdes de como se dao as agdes de
responsabilidade socioambiental das empresas, desde a andlise documental até a aplicagdo de
questionarios aos moradores. O procedimento quantitativo auxiliou na interpretagdo numérica

de dados qualitativos, ou seja, mensura opinides e informacgdes a partir de nimeros.

3.4 INSTRUMENTO

Foram empregados na coleta de dados, dois tipos de instrumentos, andlise documental
e aplicagdo de questionario. Gil (2009) ressalta que a andlise documental se difere da
bibliografica pela natureza das fontes, pois a documental vale-se de materiais que nao
receberam ainda um tratamento analitico como documentos de arquivos, atas de reunides,
relatorios, boletins, jornais, gravacdes, pareceres, fotografias, entre outros documentos.

A andlise documental foi um instrumento importante neste estudo, pois os dados
publicos coletados no site da Secretaria de Estado Meio Ambiente e Sustentabilidade — SEMAS,
apresentaram informagdes contidas em Estudos e Relatdrios de Impactos Ambientais no sentido
de evidenciar o diagndstico dos impactos descrito pelas empresas estudadas.

O documento fornecido pela Associacdo dos Terminais Portuarios e Estacdes de
Transbordo de Cargas da Bacia Amazonica — AMPORT, auxiliou na coleta de dados
relacionados com a existéncia e execu¢do de programas ambientais e sociais realizados por
empresas portudrias em Miritituba, a coleta se deu através de relatéorio com registros
fotograficos de agdes e projetos e contetidos apresentados em reunides, para evidenciar

informacgdes como tipo de atividades desenvolvidas, ptiblico atendido, profissionais envolvidos
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entre outros. A analise documental também foi importante para evidenciar parcerias entre os
portos e outras institui¢des publicas e privadas.

O questionario, de acordo com Chizzotti (2001) tem a finalidade de suscitar do
participante, informagdes escritas ou verbais sobre o assunto, de modo que o informante saiba
opinar ou informar, caracterizando uma interlocu¢do planejada.

Nesta perspectiva, o questionario tornou-se aplicavel para esta pesquisa no sentido de
facilitar a comunicacdo entre pesquisador e participante, de modo a permitir a coleta de
informagdes que abrangem o ponto de vista do morador acerca de mudangas socioambientais,
a partir da instalacdo dos portos, a atuagdo socioambiental das empresas a partir da existéncia
e execucdo de programas ambientais e sociais, bem como a percep¢do dos moradores acerca
das agodes socioambientais desenvolvidas pelas empresas.

O questionario foi composto por 10 (dez) questdes, combinando perguntas abertas e
fechadas, sendo aplicado a moradores que ja residem a pelo menos 10 (dez) anos no distrito,

por se tratar de um periodo que compreende o antes e depois da instalagdo dos portos.

3.5 PUBLICO ALVO

Além dos EIAs/RIMAs coletados como dados publicos no site da SEMAS-PA, foi
necessario coletar dados documentais na Associagao dos Terminais Portuarios e Estagoes de
Transbordo de Cargas da Bacia Amazdonica (AMPORT), a associagdo foi selecionada como
publico alvo por ter vinculo de sociedade empresarial € manter parceria com as empresas em
estudo - Bunge, Cargill, CTANPORT e Hidrovias do Brasil.

Para melhor conducdo no processo de coleta de dados, foram selecionados dados
impactos socioambientais e de programas de responsabilidade social, apenas dos portos
instalados e em operagdo no recorte temporal dos anos de 2012 a 2017, o periodo corresponde
ao inicio da instalagdo portudria, até o inicio da presente pesquisa.

Quanto a realizacdo dos questionarios foi selecionada uma amostra da populagdo
correspondente a 359 (trezentos e cinquenta e sete) participantes (calculo amostral em anexo),
contemplando moradores que ja residem no distrito a um periodo superior a 10 (dez) anos,
inerentes as fases anterior e posterior a implantagdo e operagao dos portos graneleiros, de modo
que, o participante seja capaz de expressar em suas respostas as possiveis intervencdes sociais

e ambientais das empresas na comunidade. O tamanho amostral foi definido através de calculo
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utilizando a Plataforma SurveyMonkey, em que se considerou um grau de confianca de 95% e

uma margem de erro de 5%. O calculo foi realizado pela seguinte formula:

22xp (1-p)

82

22xp(l—p)
— )
e“N

Tamanho da amostra =

1+ (

Onde: z = escore; p = desvio padrao; e = margem de erro; N = tamanho da populagdo

Cabe destacar que a coleta de dados ocorreu mediante apreciacdo e aprovacao do
Comité de Etica em Pesquisa e Comissdo Nacional de Etica em Pesquisa (CEP/CONEP), ¢ de
acordo com a Resolugdo N° 510, de 07 de Abril de 2016, dispdes em seu Art. 1°:

[...] sobre as normas aplicaveis a pesquisas em Ciéncias Humanas e Sociais cujos
procedimentos metodologicos envolvam a utilizagdo de dados diretamente obtidos
com os participantes ou de informagdes identificaveis ou que possam acarretar riscos

maiores do que os existentes na vida cotidiana, na forma definida nesta Resolug@o.

Assim, conforme recomenda a Resolug¢do 510/2016, todos os participantes da pesquisa
foram convidados a participar como voluntarios, recebendo o Termo de Consentimento Livre
e Esclarecido (TCLE), no caso dos moradores locais, com as devidas informacdes e
esclarecimentos, tais como natureza da pesquisa, justificativa, objetivos, métodos e potenciais
riscos e beneficios de atuacdo como participante na pesquisa (TCLE em anexo) e no caso das
instituicdes coparticipantes, foi solicitado uma declaragdo de autorizagdo das instituigoes,

permitindo o acesso documental.

3.6 ANALISE DE DADOS

A analise e interpretagdo dos dados da pesquisa documental foram realizadas, com base
em Bardin (1997). Cabe destacar que no processo de Licenca Prévia (LP) das Estagdes de
Transbordo de Cargas, foram elaborados os Estudos de Impactos Ambientais (EIA) e seus

respectivos Relatorios de Impactos Ambientais (RIMA) para que pudessem ser apresentados os
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impactos decorrentes da implantacdo dos empreendimentos bem como as medidas mitigadoras,
tanto na fase constru¢do quanto na fase de operacao.

Desse modo, a analise documental dos estudos ambientais foi uma etapa importante
desse estudo, pois tornou possivel identificar, a partir do ponto de vista dos empreendimentos,
as consequéncias socioambientais previstas e as alternativas propostas para atenuar os impactos
negativos, tornando possivel a verificacio da postura empresarial dos portos frente as
alteragdes, socioambientais e econdmicas locais, ocasionadas pela instalacdo destes
empreendimentos.

A andlise dos questiondrios seguiu com a plotagem dos resultados dos
questionamentos em planilhas eletronicas do Programa Excel, gerando bancos de dados, para a
conducao da estatistica descritiva e a elaboracao de graficos.

Assim, os resultados obtidos permitem ser discutidos atendendo uma ordem de
analise critica, justificando com outros autores que evidenciam o objeto, para se chegar as

devidas conclusdes.
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Secao 4
RESULTADOS E DISCUSSOES

4.1 PERCEPCAO DOS MORADORES QUANTO A OCORRENCIA DE IMPACTOS
SOCIOAMBIENTALIS POSITIVOS E NEGATIVOS

Autores como Kitzmann ¢ Asmus (2006) apontam que no contexto da atividade
portudria ocorrem ativos, mas também diferentes passivos sociais € ambientais, em referéncia
aos autores citados, a analise dos EIAs/RIMAs inerentes a implantagdo dos portos em
Miritituba-PA, foram identificados diversos impactos de ordem social, ambiental e economica.
Tais impactos foram apontados pelos estudos ambientais, tanto com efeitos positivo quanto
negativo.

Os impactos ambientais apresentados tanto no meio fisico quanto biodtico, de acordo
com os estudos ambientais (EIA/RIMA), foram de efeito negativo em fatores ambientais como
a fauna aquatica e terrestre, perda de ecossistemas, flora, riscos de contaminagao da agua, solo
e ar, além de geragdo de ruidos e proliferacdao de vetores de zoonoses.

Os impactos no meio socioecondmico descritos pelos EIAs/RIMAs, se apresentam
como impactos de efeito positivo e negativo. Como efeito positivo os estudos apontaram para
a geracdo de emprego e renda, arrecadagdo de impostos, € como impactos negativos, os estudos
previram a imigra¢do de trabalhadores, interferéncia no cotidiano da populagdo, pressdo sobre
os servicos publicos e infraestrutura local, alteragdo do uso do solo e da paisagem, além da
limita¢do a navegacao.

Os moradores foram questionados em momentos diferentes dos questionarios, sobre a
contribui¢cdo dos portos de forma positiva e negativa. Corroborando com os dados apresentados
dos estudos ambientais das empresas (AMBIENTARE 2012a; 2012b, 2012c; 2012d, 2013a,
2013b; BRANDT, 2013), a resposta dos participantes ao serem interrogados sobre os portos
terem contribuido de forma positiva para a comunidade local € /ou o meio ambiente, 70% dos
moradores responderam que houve contribuigdo positiva, enquanto 30% dos participantes
responderam que ndo houve mudangas positivas para a localidade.

A percepcao dos moradores referente antes aos impactos positivos se debrugou sobre o
meio socioecondmico, ndo havendo inferéncia aos impactos positivos sobre o meio ambiente.
Contribuindo com a visdo dos comunitarios de Miritituba, Aratjo, Freitas e Albuquerque

(2009) apontam que o Complexo Industrial e Portuario do Pecém, Sdo Gongalo do Amarante-
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CE, impactou de maneira positiva a economia local, a partir da gera¢do de emprego e renda
bem como o aumento do comércio e infraestrutura necessaria para atrair outros investimentos
tais como uma usina siderdrgica, refinaria, termelétricas e outros.

Ao serem questionados sobre os portos terem interferido de forma negativa sobre a
comunidade local e/ou o meio ambiente, 72% dos moradores responderam que houve impacto
negativo correspondem, enquanto 28% dos participantes responderam que nao houve mudangas
negativas para a localidade. Estes dados revelam que de qualquer forma o meio ambiente foi
afetado, o que implica consequentemente na vida dos moradores. Normalmente, os projetos que
sao desenvolvidos em qualquer area geografica, deixam de qualquer forma impactos negativos
e positivos, € que estes impactos precisam ser vistos pelos empreendimentos, pelos 6rgaos
publicos, além dos moradores, que por sinal sdo os que mais sofrem as consequéncias dos
impactos negativos.

Confirmando a resposta dos moradores locais sobre a ocorréncia de impactos negativos, Moura
(2006) em estudo ao porto de Santos, também aponta para impactos de ordem ambiental, como trafego e
poluicdo de diversas formas, além dos impactos sociais sobre a comunidade local. Nao diferente do que
acontece com a as cidades que convivem com os impactos negativos de empreendimentos portuarios, os
municipios que brigam empreendimentos de mineradoras, também sofrem impactos negativos, ambientais,
mas sobretudo, os impactos sociais, pois trata-se de cidades com infraestrutura limitada.

Assim como a atividade portudria, estudos de outras atividades econdmicas na Amazonia, apontam
para o potencial de impacto socioambiental de grandes empresas, Silva e Silva (2015) constatam tais
impactos no caso da mineradora ALCOA em Juruti-PA, onde a oferta em educacdo, saude e
infraestrutura urbana, por exemplo, ndo acompanhou o crescimento do local, nem atendeu a
populagdo que migraram para Juruti em decorréncia da oferta de empregos. A cidade teve que
criar sua propria estrutura para atender as demandas da populacdo e das pessoas que chegavam.
Em muitos casos, relatos de migrantes da época deixam claro que as criangas que estavam em
idade escolar ficaram sem estudo, pois as vagas nas escolas eram insuficientes, assim como
também o nimero de escolas.

Os autores apontam que Juruti foi um tipico exemplo de localidade que houve muito
mais impactos negativos do que positivo, apesar da arrecadagdo de impostos e da geracao de
empregos, a cidade passou por transformacdes avassaladoras, por se tratar de uma localidade
tipicamente amazonica que viu sua funcionalidade mudar da pesca e agricultura para a extragao

mineral, modificando, assim, todo o seu ordenamento territorial.
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Por isso torna-se importante que as empresas cumpram com suas obrigacdes legais e
também se atentem para as praticas de responsabilidade social. Sobre estas praticas, Aguiar,
Oliveira e Silveira (2016) destacam a necessidade das organizagdes em cuidar para que seus
impactos sobre a sociedade sejam positivos, e que as acdes causadoras de impactos negativos

sejam reavaliadas.

42 IMPACTOS AMBIENTAIS DESCRITOS A PARTIR DOS EIAs/RIMAs E DA
PERCEPCAO DOS MORADORES LOCAIS

A investigagdo acerca de como as empresas identificam as questdes ambientais
oriundas a partir da implantagdo, instalacdo e operagdes dos portos no distrito de Miritituba,
deu-se através da andlise dos estudos de impactos ambientais (EIAs/RIMAs) das atividades
portudrias o que permitiu verificar sob a Otica dos empreendedores e dos questionarios
aplicados aos moradores como tem sido a evidenciagdo dos impactos ambientais e sociais na
comunidade do entorno dos portos.

Os EIAs/RIMAs das empresas Cargill, CIANPORT e Hidrovias do Brasil foram
elaborados no periodo de 2012 a 2013 pela empresa de consultoria ambiental AMBIENTARE
Solugdes em Meio Ambiente, ¢ o EIA/RIMA da ETC Bunge foi elaborado em 2013 pela
empresa BRANDT, ambas empresas de consultoria ambiental, apresentaram nos estudos das
ETCs, as matrizes de impactos nos meios fisico, biotico e socioecondmicos, sendo possivel

realizar a seguinte inferéncia (Quadro 1).

Quadro 1 - Impactos nos meios fisico e biotico identificados nas fases de implantagdo e/ou
operacdo, tendo como medida mitigadora agdes de responsabilidade socioambiental prevista

nos EIAs/RIMAs

Diminui¢do da taxa de infiltragdo de dgua
para o aquifero

Aumento da vulnerabilidade do aquifero a
contaminagao

Negativo

Hidrogeologia
Negativo

Geomorfologia Alteragdo do relevo local Negativo
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Predisposi¢ao ou acel.era(;ao dos processos Nzzat
. erosivos
Pedologia
Riscos de contaminagdo do solo Negativo
Recursos Alteragdes na qualidade da dgua e sedimentos .
P . N Negativo
Hidricos/Sedimentos limnicos
Qualidade do Ar Alteragao da qualidade do ar Negativo
Poluiciio Sonora Elevacdo dos niveis de ruido Negativo
Flora Perda fitofisionomica e de diversidade de Neeativo
espécies da flora na area diretamente afetada &
Fauna Iluminacgdo artificial e atragdo de espécies Negativo
Fauna Terrestre e Intervengdo em assembleias da fauna terrestre .
i 2 Negativo
Aquatica e aquatica local
Saude e Sanidade Incremento da importancia epidemiologica de .
. . Negativo
Ambiental insetos e fauna vetores

Fonte: AMBIENTARE (2012a; 2012b, 2012c; 2012d, 2013a, 2013b); BRANDT (2013)

Os impactos sobre os fatores ambientais apresentados nos EIAs/RIMAs e descritos no
Quadro 1, apresentam comprometimento dos recursos hidricos e da qualidade do ar, que seria
ocasionado principalmente pelas atividades de supressdo da vegetacdo para infraestrutura
terrestre do terminal (vias de acesso, patio de contéineres, silos de armazenagem e area
administrativa), constru¢do da infraestrutura aquatica (cais flutuante e cais de contéineres),
instalacdao e desmobiliza¢do do canteiro de obras e também a geracao de materiais particulados
e de eflavios ndao controlados durante a construgdo ¢ ativagdo do canteiro de obras,
movimentagdo e armazenagem de cargas e utilizagdo das vias de acesso.

Embora os impactos ambientais sobre a hidrogeologia, geomorfologia, pedologia, e
sanidade ambiental, sejam impactos menos perceptiveis aos moradores, as alteragdes nos
recursos limnicos/sedimentos, qualidade do ar, poluicao sonora, flora e fauna foram apontadas
com frequéncia pelos moradores, entre mudancgas negativas para a populagdo e/ou para o meio

ambiente, os impactos mais apontados pelos participantes foram (Figura 5):



48

Figura 5 - Impactos ambientais negativos apontados pelos moradores locais de Miritituba

Degradagdo de igarapés (Rainha e Santo Antdnio) 5%

Desmatamento 6%
Polui¢do sonora pelo trafego das carretas 7%
Mal cheiro de soja em decomposi¢do que cia na... 8%

8%

Poluigdo ambiental (rios, ar e estrada, vegetagdo) — 24%
Poeira _ 42%

Impacto sobre a pesca

Fonte: Autora (2019)

Cabe destacar que embora na area do complexo portudrio fosse predominante a
vegetacdo secundaria, a flora existente cumpria uma fun¢@o no desenvolvimento dos processos
ecoldgicos, os quais foram modificados, tais como a polinizagdo e a dispersdo de sementes. O
reflgio para alguns grupos da fauna também deixaria de existir, pelos fragmentos suprimidos,
afetando algumas populagdes, mesmo que de forma branda.

Dados dos estudos ambientais inferem que no meio aquatico, os disturbios a serem
provocados nas aglomeragdes de peixes seriam decorrentes da implantagcdo e operagdo do
terminal, podendo implicar consideravelmente nas populagdes de peixes de sua area de
influéncia, alterando a distribui¢ao longitudinal da fauna ictica e, consequentemente, estrutura
da comunidade sendo que contribuira para o aparecimento de espécies de peixes oportunistas
que sdo comumente associadas com altos teores de matéria organica.

Os fatores ambientais que envolvem os recursos hidricos e a qualidade do ar
identificados nos estudos ambientais das ETCs de Miritituba, tanto para a fase de instalagdo
como de operacao, também foram verificados em outros portos por outros pesquisadores, em
que foi constatado as interagdes entre os fatores portudrios € os elementos naturais em
complexos portudrios.

Coutinho (2009) em estudo ao Complexo Portuario Industrial do Agu em Sao Joao da
Barra- RJ, apresentou como alguns dos principais impactos ambientais da atividade portuaria a
modificacdo ou supressdo da paisagem natural, modifica¢des na biota, contaminagdo da agua,

do ar, do solo, do subsolo, e do lengol freatico por razdes como perda ou fuga de material
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poluente ou substincia de outra origem com potencial de contamina¢do ou langamento de
efluentes liquidos e gasosos.

Os impactos mencionados nos estudos ambientais da ETCs de Miritituba corroboram
com as respostas dos moradores locais que apontam para impactos ambientais tanto na fase de
instalagdo, quanto na fase de operacdo, os resultados dos questionarios aplicados, também
acenaram para a visao dos moradores com mudangas negativas para o meio ambiente a partir
da instalagdo dos portos.

A geragdo excessiva de poeira no complexo portuario tornou-se uma problematica
resultante ndo somente do grande fluxo de carretas e caminhdes dentro do perimetro urbano do
distrito de Miritituba, mas principalmente da auséncia de pavimentagdo na via que conecta a
Rodovia BR-230 (Transamazonica) ao complexo portuario. E sabido que o nivel de poeira
como resultado das instalagdes dos portos em Miritituba, muito pode influenciar na saude dos
moradores daquele lugar.

Os EIAs/RIMAs previam a diminui¢do da qualidade do ar na area do empreendimento
e de seu entorno imediato pela geragao de particulados e de eflivios nao controlados durante a
construgdo e ativacdo do canteiro de obras, movimentacdo e armazenagem de cargas e
utilizagdo das vias de acesso. A propria movimentacao de graos produziria poeira, outro fator
seria a utilizagdo das vias de acesso, principalmente as ndo pavimentadas, sendo importantes
fontes de particulados e de efluentes gasosos emanados das viaturas. A problematica da poeira
foi a questao relatada com maior frequéncia entre os moradores (42%), como expressa a Figura
5.

Os dados de Andrade (2017) também corroboram a partir da percep¢ao dos moradores
de Miritituba, quanto aos impactos apresentados sobre a gera¢do de poeira, em progndstico a
instalacdo de portos e abertura de uma rodovia no municipio de Humaita-AM, o autor recorda
que além de insalubre e acarretar riscos a saude humana, a ocorréncia de elevados niveis de
material particulado leva a diminui¢do a visibilidade na estrada, prejudicando o trafego de
veiculos e aumentando o risco de acidentes.

A via de acesso denominada Transportuaria cruza o bairro Nova Miritituba, que ¢ um
dos bairros do distrito, € embora haja uma parceria (Convénio 008/2013) firmado entre as
empresas € os portos, no qual haveria apoio a infraestrutura local, de acordo com o relatério
fornecido pela AMPORT, o trabalho realizado nesse sentido, tem sido a manutencao da estrada
por meio de dispersdo de 4gua com um carro pipa, como medida mitigadora prevista nos

EIAs/RIMAs.
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Por conseguinte, torna-se necessario destacar que os portos poderiam fazer
investimentos mais eficientes na manutengao da Transportudria com a pavimentagao asfalticas
da via, considerando o grande volume de poeira que afeta os moradores do entorno, € no periodo
chuvoso, ha grandes riscos de as carretas atolarem no perimetro urbano entre a BR-230 e o
complexo portuario, causando transtornos a populagao local aos caminhoneiros que dependem
da via para chegar ao ponto de descarga dos graos.

A poluicdo ambiental também foi considerada uma significativa alteragdo sobre a
localidade, 24% (Figura 5) dos moradores relataram problemas ambientais como poluicdo do
solo, descrevendo que as margens das estradas ocorre o descarte inadequado de residuos por
parte de alguns motoristas e polui¢ao dos rios por grao e farelos de soja e milho que se
dispersam no ar durante o transito e transbordo das cargas, esse material particulado também
atinge a vegetacdo e areas do rio proximas aos pieres (cais). Os grdos que caem na estrada
entram e decomposicao e liberam gases que apresentam mau cheiro, como retratam 8% (Figura
5) dos participantes.

Outra problemdatica ambiental relatada pelos moradores e também prevista no
EIAs/RIMAs, foi o impacto sobre a pesca, pois cerca de 8% relataram que houve uma de
diminui¢ao do volume de pescado, bem como a proibi¢do de pesca nas areas ocupadas pelos
empreendimentos reduzindo assim a zona pesqueira para os trabalhadores do ramo.

As observagdes feitas pelos estudos das empresas em Miritituba condizem com a
pesquisa de Moretti e Cox (2016), que também identificaram em suas investigagdes, impactos
relacionados a fauna e flora em decorréncia da implantacdo do Complexo Industrial Portuario
de Suape (CIPS), localizado nos municipios do Cabo de Santo Agostinho e Ipojuca — PE que
observou impactos socioambientais em especial sobre as populagdes que tem atividades ligadas
a agricultura e pesca.

Programas ambientais sdo previstos na ISO 26000, que enfatiza a prote¢do do meio
ambiente ¢ da biodiversidade e restauracao de habitats naturais, considerando fatores do meio
ambiente os arredores naturais em que uma organizac¢ao opera, incluindo ar, 4gua, solo, recursos
naturais, flora, fauna, pessoas, espaco sideral e suas inter-relagoes.

Os dados obtidos no relatério da AMPORT reportam a realizagdo de um mapeamento
do comportamento de pesca das localidades da aldeia indigena Munduruku, Praia do Mangue,
e Zona urbana de Itaituba, no ano de 2018 a fim de realizar e compor o diagndstico pesqueiro
a ser concluido pela EMATER. No entanto ndo houve detalhamento do estudo. O relatério

também acenou para a existéncia de um Plano de Controle Ambiental Integrado, sem, no
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entanto, haver informacdes sobre objetivos e procedimentos previstos para o desenvolvimento
de programas ambientais em consonancia com o que foi proposto nos EIAs/RIMAs.

Os participantes também relataram como fator de impacto a poluig¢do sonora (7%), o
aumento no nivel de ruidos foi previsto nos estudos ambientais, tanto para a fase de
implantagdo, quanto de operagdo, no entanto, foram previstas nos canteiros de obras e nas
atividades da Estacdo de Transbordo, porém, os moradores relatam ainda como poluicao
sonora, o barulho das carretas principalmente em época de escoamento de safra quando ha
maior fluxo no escoamento da soja, o transito feito pelas carretas acabam afetando os moradores
que residem proximos a Transportudria.

Assim como a problematica dos ruidos causados pelo trafego de carretas em Miritituba
que afeta a populacdo, Andrade (2017) também apresenta no prognoéstico da instalagdao de
portos em Humaitd-AM, que os niveis de ruidos resultam no afugentamento de fauna.

O desmatamento (6%) e as alteragdes sobre igarapés (5%) no distrito de Miritituba
foram elencados pelos moradores como impactos ambientais. Além de previstos nos
EIAs/RIMAs, os dados gerados a partir da aplicacdo de questionario aos moradores locais,
também confirmam os resultados de Coutinho (2009) pesquisa impactos ambientais no setor
portuario em identificou em seus estudos alguns dos principais impactos ambientais da
atividade portuaria como a modificagdo do uso do solo e alteracdo da paisagem natural e
contaminagao da agua.

Além dos fatores ambientais nos meios fisico e biotico, foi possivel identificar através
deste estudo, impactos no meio socioecondomico, tanto nos estudos de impactos ambientais,

como na aplicagdo dos questiondrios, como serdo apresentados e discutidos no topico a seguir.

4.3 IMPACTOS SOCIAIS DESCRITOS A PARTIR DOS EIAs/RIMAs E DA PERCEPCAO
DOS MORADORES LOCAIS

A implantagdo de grandes empreendimentos na Amazonia a partir da década de 70, foi
responsavel por uma série de mudancas espaciais € econdmica nas Ultimas décadas (CASTRO,
2012; CASTRO et al., 2014), o investimento em logistica portudria na regido do Baixo
Amazonas na ultima década (RODRIGUES, RODRIGUES, LIMA, 2019) também foi
responsavel por impactos positivos e negativos. Neste contexto o complexo portuario do

Tapajos se caracteriza pelos ativos e passivos ambientais e socioeconomicos dos megaprojetos
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na Amazonia, pois na medida em que trouxe beneficios também acarretou impactos negativos,
principalmente para a populagdo local, como ¢ mencionado no EIA/RIMA dos portos em

Miritituba, conforme demonstra o Quadro 2.

Quadro 2 - Impactos no meio socioeconomico identificados nas fases de implantagdo e/ou

operacao tendo como medida mitigadora acdes de responsabilidade socioambiental.

- Produgdo de conhecimento sobre os meios fisico, .\
Populacio 8 3 A. Positivo
bidtico e socioecondmico.
Geragdo de Emprego e Renda Positivo
Dinamizag¢do da Economia Positivo
. Aumento da arrecadagdo de impostos Positivo
Economia
Redugao de cus:cos com operagoes logisticas e Positivo
elevagdo da competitividade
Desemprego temporario Negativo
Imigragdo temporaria de trabalhadores Negativo
Aumento da populagdo masculina Negativo
Populacio
Risco de acidente de trabalho Negativo
Interferéncia no Cotidiano da Populacdo Negativo
, . Elevacdo da demanda por Servicos publicos e da .
Nivel de vida pressdo sobre infraestrutura Negativo
Alteragao do uso do solo Negativo
Uso e Ocupacao do Solo
Alteragdo da Paisagem Negativo
Economia Limita¢Ges a Navegagao Negativo

Fonte: Fonte: AMBIENTARE (2012a; 2012b, 2012¢; 2012d, 2013a, 2013b); BRANDT (2013).

No que se referem as principais contribui¢des que a instalagao das empresas trouxe para
a comunidade local, os resultados apontaram para uma forte influéncia dos empreendimentos
no aumento de empregos, capacitacdo e treinamento de pessoas por meio de cursos

profissionalizantes e na melhoria da economia local como mostra a Figura 6.
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Figura 6 - Impactos sociais positivos percebidos pelos moradores.

Visibilidade nacional para Miritituba 1%
Valorizagdao mobiliaria b 1%
Sala de leitura na escola Integragao b 1%

Projetos sociais 1%

1%

b 2%
b 3%
b 4%
E 12%

——————————————————) 74

Apoio ao CRAS e outras Instituicoes
Construcdo da ETA

Cursos Profissionalizantes

Crescimento populacional da comunidade

Crescimento da econdémia local

Empregos

Fonte: Autora (2019).

De acordo com a resposta dos moradores, o principal impacto positivo se refere a
geracdo de empregos, correspondente a 74% das respostas, de acordo com 12% dos
participantes, a economia local também melhorou, pois o fluxo de trabalhadores e o consumo
de suas familias levaram a abertura de novas pequenas empresas, como mercados, restaurantes,
lanchonetes, hotéis e oficinas mecanicas, o que corrobora com a resposta de 4% dos
participantes que viam como positivo o crescimento populacional. Com menor frequéncia,
outros beneficios foram citados pela populacao, tais como a oferta de cursos profissionalizantes
(3%) que capacitaram jovens e adultos para melhores oportunidades de emprego.

O impacto positivo mais significativo do ponto de vista dos moradores refere-se a
geracdo de empregos, assim como o impacto na arrecadacdo de impostos estdo relacionados a
melhorias sobre a economia, corroborando com Dias (2013) que fala da geracdo de novos
postos de trabalho como consequéncia do funcionamento de complexos portuarios.

A construgdo de uma Estagdo de Tratamento de Agua — ETA, também foi um ponto
positivo para a atua¢do das empresas em Miritituba, apontado por 2% dos participantes. No
entanto, cabe ressaltar que o abastecimento de dgua na comunidade continua sendo realizado
por meio de microssistemas, pois a estacdo ndo entrou em funcionamento. A construcao e

operacao da ETA ocorreram mediante acordo firmado entre o poder publico e a iniciativa
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privada, neste sentido, os moradores apontaram que compreendem que o papel das empresas
foi cumprido, porém a prefeitura do municipio ndo viabilizou o funcionamento do servico.

Outras contribuigdes importantes para a comunidade oferecidas pelas empresas se
referem respectivamente a: visibilidade do distrito de Miritituba a nivel nacional (1%), doacao
de uma ambulancha (1%), realiza¢do de projetos sociais (1%), valorizagdo imobiliaria (1%),
apoio ao Centro de Referéncia de Assisténcia Social — CRAS, e outras institui¢des (1%), e a
construgdo de uma sala de leitura em uma escola municipal do distrito (1%).

Semelhante ao que ocorre por meio dos portos em Miritituba, Santos (2010) verificou
junto & comunidade local, mudancas positivas sobre a cidade de Sao José de Itaborai/RJ, onde
empresas do ramo minerador contribuiram com a comunidade, destacando entre os efeitos
positivos comentados pelos entrevistados, a existéncia de mais empregos, uma melhor
distribuicao da renda na localidade com o funcionamento da mineragao, boa infraestrutura,
criacdo de escolas, posto de saude 24h e uma iluminagdo publica adequada.

A Agenda Minima ou Agenda de Fomento ao Desenvolvimento Local ¢ o nome dado
ao Convénio 008/2013, firmado entre a Associacao dos Terminais Portuarios e Estacoes de
Transbordo de Cargas da Bacia Amazonica (AMPORT) e a Prefeitura Municipal de Itaituba,
onde sdo estabelecidas obras e acdes da AMPORT em parceria com a Prefeitura de Itaituba,
que tem por objetivo contribuir com saneamento bésico, saude, seguranca publica, assisténcia
social, infraestrutura, apoio a mao-de-obra e geracao de emprego e renda, apoio a gestao publica
e servicos de utilidade publica.

O convénio foi atendido em 67% de suas propostas, como a construgdo da ETA,
aquisi¢cao de ambulancha, equipamentos para o Hospital Municipal de Itaituba, contribui¢do
para melhoria em infraestrutura a partir rebaixamento de energia elétrica, manutengdo na via
Transportuaria, contribuigdo no Plano Diretor municipal, equipamentos para aeroporto,
semaforos em Itaituba.

Estdo em andamento 14,29% das propostas, destacam-se o projeto de um aterro sanitario
em Miritituba e Itaituba, apoio ao programa municipal de coleta seletiva, apoio a implantacao
de agéncias bancarias e dos Correios em Miritituba.

Destacam-se ainda os 18,71% do convénio que serdo atendidos com a instalagdo de
novas empresas signatarias do convénio, incluindo apoio de recurso a redes troncais de
distribuicdo de agua em Miritituba, Centro de Testagem Andonima (CTA) e Servico de

Atendimento Especializado (SAE), melhoria na infraestrutura de escolas em Miritituba e
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instalagdo de uma Unidade de Corpo de Bombeiros no Distrito, bem como aparelhamento e
capacitagdo para a gestdo orcamentaria do municipio.

Neste sentido torna-se importante salientar a necessidade dos processos de
licenciamento ambiental reportados pela Resolugio CONAMA 237/97, pois as empresas
precisam fazer um diagnostico dos impactos gerados a sociedade, quer sejam positivos ou
negativos. No segundo caso, ou seja, no impacto negativo ¢ de inteira responsabilidade das
empresas buscarem alternativas para que se torne ameno, ou até mesmo seja exaurido. E preciso
que as empresas apresentem responsabilidade e compromissos com aquilo que gerou, avaliando
passo a passo os impactos. De modo a integrar interesses e proposi¢des da sociedade, empresa
privada e poder publico.

Viegas (2016) enfatiza que a empresa tem responsabilidades sobre os impactos de suas
decisdes, atividades e produtos, devem apresentar um comportamento €tico e transparente de
suas agoes sobre a sociedade ¢ 0 meio ambiente.

Sob a percepgao enquanto moradores locais, os participantes elencaram as principais
mudangas negativas (Figura 7) ocorridas com o funcionamento de grandes empresas na

comunidade.

Figura 7 - Impactos sociais negativos percebidos pelos moradores.

Outros 3%

Transito desorganizado 1%

U—m

Vibragao nas casas proximas a Transportuaria 2%

Crescimento populacional sem infraestrutura... 2%
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Impacto sobre a saude 4%

i

Fluxo de carretas dentro dos bairros 10%

|

Prostituicao 12%

|

Deteriorag¢do das ruas e estradas 13%

|

Fluxo de carretas na estrada 14%

|

Risco de acidentes 16%

|

Aumento da criminalidade (roubos, drogas) 23%

|

Fonte: Autora (2019).
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Os resultados apontaram para a problematica do aumento da criminalidade (roubo,
trafico de drogas) (23%); riscos de acidentes (16%); fluxos de carretas na estrada e dentro dos
bairros, com (12%) de respostas, respectivamente; prostituicao (12%); fluxo de carretas dentro
dos bairros (10%), impacto negativo sobre a satde (4%), crescimento populacional sem
infraestrutura necessaria para localidade (2%); vibracdo de residéncias nas vias proximas a
Transportuaria (2%) e transito desorganizado (1%); e outros impactos como estradas e ruas com
buracos e lamas (3%).

Similar aos impactos observados pelos moradores de Miritituba, por consequéncia da
instalacdo dos portos, Freire, Lima e Silva (2018) verificaram em estudo aos impactos sociais
da instalacao da hidrelétrica de Belo Monte em Altamira-PA, que embora seja uma atividade
diferente do setor portuario, apresenta-se no mesmo contexto de empreendimentos com
potencial impactante sobre as localidades em que se instalam, em especial se tratando de
empreendimentos na Amazonia.

Tais autores constataram impactos sociais em Altamira, como especulagao imobiliaria,
aumento do custo de vida da populagdo local, ineficiéncia da capacidade de servigos e
equipamentos publicos, problemas relacionados a satide publica, principalmente pela falta de
saneamento basico, intensificagdo de prostituicao e trafico de drogas, aumento da criminalidade
e aumento de casos de acidentes de transito.

A pressao sobre os servigos publicos devido a imigracao de trabalhadores atraidos pela
oferta de emprego na instalacdo de grandes empreendimentos ndo ¢ um caso isolado em
Miritituba, diferentes cidades apresentam situacdes similares. As mudangas elencadas pelos
moradores do distrito, também foram destacados por Dias (2013) que em estudo a Companhia
Docas do Para, observou a pressdo sobre os recursos territoriais, infraestrutura e servigos
publicos, em fungdao dos deslocamentos populacionais atraidos pela crescente demanda de
trabalho.

Embora o impacto do crescimento populacional tenha tido uma frequéncia pequena
entre as respostas dos participantes, a imigragdo temporaria € a pressao sobre 0s servigos
publicos e infraestrutura local, foram impactos previstos nos estudos ambientais, tendo bastante
influéncia na qualidade do bem-estar social.

Além do aumento populacional que resulta em aumento na demanda de equipamentos
e servigos, especialmente no que se refere a moradia, saide, saneamento bésico, transporte,

educacgdo, seguranga publica, comunicagdo, sistema viario, energia elétrica, e lazer, o proprio
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contexto social da comunidade local de Miritituba j& apresentava precariedade em setores como
infraestrutura, saneamento basico, saide, seguranga publica e educagao.

O impacto sobre a demanda por equipamentos e servigos publicos, também sio
observadas por Freitas e Oliveira (2012) que apontam o crescimento populacional em S3o Jodo
da Barra — RJ, devido a atividade portuaria no municipio, que devido o fluxo de trabalhadores
nas diversas etapas do empreendimento, acarretou uma pressao crescente € constante na
infraestrutura urbana e de servicos, ja deficiente, existente. Essa pressdao ¢ traduzida pelo
aumento das descargas de esgoto nas vias coletoras e nas unidades de tratamento, aumento do
consumo de 4gua, pressdo sobre os equipamentos de saude (leitos hospitalares, unidades de
pronto atendimento), dos bancos escolares, consumo de energia entre outros.

Coutinho (2009) ressalta a abrangéncia do porto torna-se capaz de alterar a dinamica
socioambiental de uma regido, como ¢ o impacto do crescimento populacional promovido pelo
processo migratdrio ocasionado pelo aumento na oferta de oferta de empregos.

A imigracdo temporaria de trabalhadores em Miritituba foi um impacto previsto devido
na fase de constru¢ao quando ocorreu a contratagdo de mao de obra especializada oriunda de
outras cidades. Durante a fase de operagdo um contingente populacional manteve residéncia
tempordria no municipio, gerando demandas imediatas por servicos, infraestrutura e
equipamentos publicos.

De acordo com os estudos ambientais das ETCs de Miritituba, o impacto da imigracao
foi mais significativo na fase de instalacdo do porto, no entanto também ocorre na fase de
operacao, quando motoristas e outros trabalhadores tendem a ter residéncia temporaria. O fato
¢, mesmo que o processo migratorio da populagdo seja apontado como temporario ou sazonal,
indiscutivelmente, modificou a estrutura do lugar em termos de habitacdo, infraestrutura e a
circulacao da economia local.

O fato da oferta de emprego atrair trabalhadores de diversas regides, em especial do
sexo masculino, o impacto desse fator descrito pelos EIAs/RIMAs, sobre a populagdo local,
apontou para o risco do aumento de praticas de prostitui¢do, exploragdo sexual infanto-juvenil,
aumento de filhos orfaos, que acabam pesando sobre a estrutura municipal. O impacto
recorrente tanto na fase de instala¢do, quanto na de operagdao seria motivado pelo fluxo de
caminhdes e a estadia temporaria de caminhoneiros no distrito de Miritituba.

O impacto da prostitui¢do e exploracdo sexual, também ficou evidente no estudo de
Aragjo, Freitas e Albuquerque (2009) que através de investigagdo com os moradores locais,

identificou impactos sociais negativos decorrentes da marginalidade e violéncia,



58

principalmente devido ao consumo de drogas e prostituicao, que foram atribuidos a chegada da
atividade portuaria em Sao Gongalo do Amarante-CE.

Analogo ao que foi constatado pelos moradores em Miritituba (PA) e em Sao Gongalo
do Amante (CE), Castro et al. (2014) desponta para o que tem ocorrido em Barcarena (PA) com
o funcionamento dos portos, onde os trabalhadores do setor de transporte refletem a funcao do
municipio como um lugar de passagem, isso porque quase 100% dos trabalhadores diretos do
setor de transportes, sio homens oriundos de outros estados e paises, que ficam na cidade
durante alguns dias ou retornam varias vezes ao ano, circulam por lugares delimitados (estradas,
postos de gasolina, portos e casas de suporte) e interagem com uma pequena parcela da
populacao local, criando uma dindmica econdmica-social propria de lugares de passagem, sem
compromisso com o local, havendo ainda frequentes dentincias do Conselho Tutelar sobre a
prostituicdo de adolescentes, sobretudo nos postos de gasolina onde pernoitam os
caminhoneiros.

Neste sentido, o caso de Barcarena coloca em reflexdo, o que realmente significa para
os municipes a passagem de milhares caminhoneiros e tripulantes por ano, se nao a deterioragao
social da populagado local.

No caso de Miritituba, as medidas mitigadoras propostas pelos empreendimentos, para
atenuagdo do impacto da exploracdo sexual foi o desenvolvimento do Programa de
Responsabilidade Socioambiental e Articulagdo Institucional - PRSAI, que também prevé
parcerias com os poderes publico e privado. De acordo com dados do relatorio da AMPORT, o
PRSAI tem realizado ac¢des sociais de informacao e sensibilizagdo dos caminhoneiros, as agdes
tém acontecido nos patios de triagem, mesmo ainda havendo muita resisténcia dos
caminhoneiros para se trabalhar a tematica.

O risco de acidentes de trabalho também foi um impacto considerado na construgao e
operacdo dos empreendimentos, fases em que os operarios estdo expostos aos riscos de
acidentes, considerando que fazem uso de equipamentos pesados, pneumadticos, maquinas e
veiculos. A gravidade dos acidentes poderia implicar em atendimentos médicos mais
especializados, para cujo atendimento o municipio poderia ter dificuldades, tendo-se que
recorrer a outras cidades do estado.

Torna-se imprescindivel que as questdes de satide e seguranca sejam tomadas medidas
administrativas para garantir um ambiente seguro e salubre para os funcionarios do porto,
corroborando com Coutinho (2009) que lembra também, ser necessaria a existéncia de planos

de contingéncia que mitiguem os danos de um possivel acidente.
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O impacto sobre o nivel de vida da populacdo local incidiria de acordo com os estudos
(ETAs/RIMAs), devido ao aumento populacional em decorréncia da instalacao dos portos em
Miritituba ocasionando aumento na demanda de equipamentos e servigos, especialmente no que
se refere a moradia, saude, saneamento basico, transporte, educagdo, seguranga publica,
comunicagdo, sistema vidrio, energia elétrica, e lazer. Este impacto seria perceptivel também
na fase de operagao, devido ao aumento do fluxo de caminhdes e estadia de caminhoneiros em
Miritituba.

Os impactos sobre o uso e ocupagdo do solo foram apontados pelos EIAs/RIMAs, mas
ndo foram identificados no relatério da AMPORT, tao pouco apontado pelos moradores locais.
No entanto cabe salientar que a localidade de Miritituba surge com uma proposta de abrigar
familias de trabalhadores que migraram para a regido com a abertura da Rodovia
Transamazodnica, e aos poucos a localidade vai assumindo caracteristicas de agrovila.

Barros (2019) e Santos (1995) trazem para a discussdao que a modificagdo da paisagem
e do uso do solo, contribuiu para uma mudanga da paisagem e da fun¢do da vila que surgiu
como agrovila, onde as atividades primarias ligadas a pequena agricultura eram baseadas na
subsisténcia dos assentados, com a implantacdo das Estacdes de Trasbordo de Cargas, grandes
objetos de logistica portudria passam a imprimir nova dindmica na pequena localidade.

Foi identificado nos estudos de viabilidade dos portos que a operagdo destes, teria
impacto negativo significativo na navegagdo local, a circulacdo das barcacas interferiria
diretamente sobre a navegacao de pequenas embarcacdes locais, especialmente de transporte
de passageiros e de pesca artesanal. Sendo indicado para tanto, como medida mitigadora, a
definicdo de 4areas de seguranga para navegacdo de pequenas e médias embarcagdes,
considerando também as parcerias com as associacdes locais de pescadores, barraqueiros,
comerciais, comunitarias, dentre outras, no ambito do Programa de Responsabilidade
Socioambiental e Articulagdo Institucional previsto nos EIAs/RIMAs das empresas BUNGE,
Cargill, CIANPORT e Hidrovias do Brasil.

A ISO 26000 indica que sempre que possivel, que as empresas realizem investimentos
sociais que incluam projetos de educacdo, treinamento, cultura, satde, geracdo de renda,
desenvolvimento de infraestrutura entre outros. Entende-se que na realidade de muitas
localidades brasileiras, em especial da regido norte, ainda ha dificuldades nos servigos publicos
oferecidos a populacdo, deste modo os participantes foram indagados se os moradores de
Miritituba enfrentam problemas sobre os servicos de satide, seguranca, educacao, infraestrutura

e/ou problemas referentes ao meio ambiente, 92% dos participantes responderam que sim, € 8%
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responderam que a populacdo ndo enfrenta nenhum tipo de problema relacionada a
infraestrutura do distrito.
Para os que responderam sim, as principais dificuldades foram elencadas de acordo com

o apresentado na Figura 8.

Figura 8 - Principais problemas enfrentados pela populagao.
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Fonte: Autora (2019).

Educacao

A maior problematica apontada pelos moradores locais versa sobre a satde (31%), que
relataram a precariedade no atendimento, que muitas vezes faltam médicos, medicamentos,
aparelhos. Outra dificuldade na comunidade, se refere a precariedade ou inexisténcia de
infraestrutura (16%), destaca-se que a infraestrutura engloba servicos de saneamento
(abastecimento de agua, coleta e tratamento de esgoto, drenagem urbana e coleta e tratamento
dos residuos solidos), telefonia, energia e entre outros, embora o termo (infraestrutura) ja
contemple as demais respostas, os moradores foram mais enfaticos em apontar que existem
fragilidades na seguranca publica (15%), no abastecimento de agua (12%), pouca pavimentagao
das ruas (9%), educagao (7%), saneamento basico (4%), iluminacao publica (3%), agéncias

bancarias (2%) e energia elétrica (1%).
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Entende-se que ndo se trata de responsabilizar as empresas por sanar os problemas de
infraestrutura, saide ou educagdo. A discussdao acerca das dificuldades elencadas pelos
moradores traz a tona problemas estruturais que abrem cendario para possiveis intervengdes das
empresas, na contribui¢do da melhoria da qualidade de vida da populagdo local. Mas entende-
se que houve um agravamento na precariedade j&4 existente nos servigos publicos e na
infraestrutura local. Essa constatagdao confirma a problematica de cidades que recebem projetos
desenvolvimentistas sem que antes sejam preparadas para tal evento.

Nao diferente do que ocorre com o caso da instalagdo de complexos portuarios, o setor
da mineragdo também impacta negativamente a localidade em que esta inserido, como ¢ o caso
de Juruti-PA, que apresenta a infraestrutura, qualidade ambiental, saide e educacao dos
municipios, como destaques dos principais problemas municipais em seu territorio, atingidos
pela mineragdo (SILVA; SILVA, 2016).

Retoma-se aqui a discussdo sobre o cumprimento da agenda minima estabelecida em
convénio pelos poderes publico e privado, que mesmo ja apresentando 67% das medidas
cumpridas, a percep¢ao dos moradores revela a grande precariedade e inexisténcia de servigos
publicos basicos e de infraestrutura, tal como acontece em Miritituba, em Juruti, o servigo da
saude tem sido o que mais demanda investimentos.

Seguindo o apontamento de todas as problematicas apresentadas pelos moradores locais,
os participantes foram questionados, se em sua visdo as empresas conhecem os problemas que
atingem o meio ambiente e a populacio da comunidade do entorno dos portos, 69%
responderam que em sua opinido eles conhecem, inclusive, participantes destacaram os estudos
ambientais que fizeram antes da implantacdo dos portos e que se tornou de conhecimento das
empresas a realidade do distrito, e 31% responderam que em sua visdo, as empresas nao
conhecem as dificuldades da comunidade em questdo inseridas.

Aponta-se que durante a elaboracdo dos estudos ambientais para verificar a viabilidade
de implantagdo do empreendimento e para seguir com o processo de licenciamento, a empresa
realiza um diagnostico da realidade social, econdmica e ambiental da drea em que pretende se
instalar, e realiza um prognostico dos impactos que podem ocorrer com a instalacdo do
empreendimento (CUNHA et al., 2013). Dessa forma, os moradores apontar para um caminho
correto em entender que as empresas em Miritituba conhecem as problematicas que atingem a

populagao local.
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44 PROGRAMAS SOCIAIS E AMBIENTAIS DESENVOLVIDOS PELAS EMPRESAS
PORTUARIAS

Visando atender a proposta da presente pesquisa em apresentar evidéncias da execugao
de projetos ambientais e sociais que fossem identificados pela populacdo local e confirmados
por documentos como relatérios das empresas, ressalta-se que para o acompanhamento de
programas desenvolvidos no eixo ambiental, ndo foram encontradas evidencias da execugdo de
tais programas, devido a dificuldade em acessar relatorios ambientais das empresas. No entanto,
de acordo com os EIAs/RIMAs estudados, foi identificado como medidas mitigadoras e
otimizadoras para os impactos socioecondmicos, o Programa de Responsabilidade
Socioambiental e Articulagdo Institucional — PRSAI, programa descrito no relatorio fornecido
pela AMPORT.

A AMPORT desenvolve o programa de responsabilidade social, com o objetivo geral
desenvolver acdes de responsabilidade socioambiental e articulagdo institucional na area de
influéncia direta, em acordo com os compromissos estabelecidos no Convénio 008/2013 entre
ATAP, atual AMPORT, e Prefeitura Municipal de Itaituba (PMI). Os objetivos especificos do
Programa de Responsabilidade Socioambiental e Articulagdo Institucional sdo: Apoiar o poder
publico local de Miritituba e Itaituba no atendimento dos trabalhadores dos empreendimentos
com servicos de saude, educacgdo, segurancga publica e assisténcia social; Promover a integracao
do empreendimento com as comunidades locais (Miritituba, Itaituba e Campo Verde);
Acompanhar, em parceria com o poder publico local, o processo de desmobilizacdo de mao de
obra dos empreendimentos e sua inser¢ao futura no mercado de trabalho.

O PRSAI visa organizar as acdes de responsabilidade socioambiental e articulagao
institucional das ETCs de Miritituba, no que se refere aos efeitos decorrentes de sua instalagao
sobre a infraestrutura de servigos publicos. A natureza do programa ¢ mitigatoria e preventiva
e, para que seu éxito seja alcangado, o empreendimento deverd contar com parcerias, em
especial com o poder publico local, para que seus resultados adquiram elevado grau de eficacia
e eficiéncia, racionalizando custos financeiros e de tempo, ajustando e potencializando o foco
do programa, enfim, maiores ganhos para a comunidade.

Assevera-se o papel da responsabilidade socioambiental das empresas, conforme a ISO
26000 em mostrar que o envolvimento das corporagdes com a comunidade ¢ uma forma

proativa de uma organizagao participar da comunidade, de modo a prevenir e solucionar
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problemas, estabelecendo parcerias com organizagdes e partes interessadas locais e a aspirag@o
de se tornar uma empresa-cidada na comunidade.

Em consonancia ao que a norma apresenta, Dias (2013) ressalta que a Companhia Docas
do Para, que inclui a administragdo de portos em Belém, Vila do Conde, Santarém, Obidos,
[taituba, Altamira e Maraba, tem em seu escopo de trabalho Projetos Ambientais e de
Responsabilidade Social que incluem atividades relacionadas a 4rea de educagdo ambiental,
socioambiental e salvamento de sitios arqueologicos. Em cada unidade portudria ¢
desenvolvido um projeto de educagdo ambiental para o publico interno e um projeto de
responsabilidade socioambiental realizado em uma institui¢do de ensino em seu entorno,
tratando como uma forma mais abrangente o espago portuario, ampliando assim a relagao porto-
cidade.

A Norma itera que essas praticas nao substituem a necessidade de se responsabilizar por
impactos na sociedade e no meio ambiente. As organizagdes contribuem com suas comunidades
por meio de sua participacdo e apoio a institui¢des civis e por meio do envolvimento em redes
de grupos e individuos que constituem a sociedade civil.

A percepcao dos moradores locais, ao serem perguntados se era de seu conhecimento
que as empresas tenham vinculo de comunicacdo com a populacdo de Miritituba, como
reunides, para conversar sobre projetos na comunidade e possiveis problemas sociais e
ambientais no distrito, 48% afirmaram conhecer algum canal de comunicagdo entre os portos e
a comunidade, e 52% da populacao desconhece agdes no sentido de comunicagao.

Apontado como um impacto social sobre a interferéncia no cotidiano da populagao, a
medida mitigadora proposta foi a de ado¢do de um Programa de Comunicag@o Social, embora
mais da metade da populagdo (52%) desconheca algum vinculo de comunicagao entre os portos
e a populagdo local, os moradores que conhecem canais de comunicac¢do (48%), corroboram
com os dados do relatério da AMPORT que apresenta o vinculo de comunicagao das empresas
com os moradores através dos Foruns de Comunicacdo, que ocorre mensalmente no CRAS,
para realizar troca de informagdes sobre o que vem sendo realizado pelas empresas no ambito
social, e ouvir os anseios da populagao, para que a atuacao social seja realizada em consonancia
com as necessidades da comunidade em que os portos estdo inseridos. Esses Foruns retune a
comunidade em geral, mas, principalmente, as liderangas comunitarias.

A pratica de manter vinculo de comunica¢do com a comunidade, desempenhada pela

AMPORT, corresponde a um dos principios da ISO 26000, que apresenta a importancia de
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promover comunicagdo interna e externa sobre responsabilidade social e de avaliar
periodicamente essas acdes e praticas referentes a responsabilidade social.

Sobre o conhecimento acerca de projetos ambientais e/ou sociais que sejam
desenvolvidos pelos portos, 42% dos moradores afirmam ter conhecimento sobre agdes
desempenhadas pelas empresas, enquanto 58% responderam que ndo conhecem as agdes. Aos
respondentes que conhecem projetos desenvolvidos pelos portos, quando perguntados se ¢ de
seu conhecimento projetos sociais € ambientais, se o participante ou alguém de sua familia
participa ou ja participou de alguma ag¢do promovida pelas empresas, 31% conhecem ou
participaram de alguma acdo, e 69% afirmam que conhecem, mas ndo participaram ou
desconhece quem participa.

E devidamente necessario acenar que a ISO 26000 aponta que as empresas devem atuar
na comunidade local a partir de questdes como a geragdo de emprego por meio da expansao e
diversificacdo das atividades economicas e do desenvolvimento tecnologico, investimentos
sociais em geragao de riqueza e renda por meio de iniciativas de desenvolvimento econdmico
local, expansdo de programas de educagdo e capacitagdo, promogao e preservagao da cultura e
das artes, e prestagdo e/ou promogao de servigos de saude para a comunidade.

O quantitativo de moradores que conhecem e/ou participa de agdes sociais promovidas
pelos portos, corrobora com o posicionamento ISO 26000, que trata justamente do papel das
corporacgdes em contribuir com o desenvolvimento da comunidade em que atuam, podendo
incluir o fortalecimento institucional da comunidade, seus grupos e foruns coletivos, programas
culturais e socioambientais, além de redes locais envolvendo varias instituicdes. Embora
algumas leis e regulamentos norteiem as medidas mitigadoras a serem desenvolvidas pelos
empreendimentos, convém que uma organizacdo melhore suas praticas e inclua em seus
processos compensatorios, medidas que vao além das obrigagdes legais.

Os moradores foram indagados sobre quais projetos ou agdes desenvolvidas pelas
empresas portuarias eram de seu conhecimento, entdo foram apresentadas as seguintes

respostas (Figura 9):
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Figura 9 - Projetos e/ou a¢des promovidas pelas empresas e apontados pelos moradores.
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Fonte: Autora (2019).

A resposta mais frequente entre os participantes se referem ao apoio que AMPORT
oferece ao CRAS, e cursos em parceria com a instituicao (27%), o curso que mais se destacou
foi o de Classificacdo de graos (14%), palestras (10%) que sdo realizadas no CRAS, em escolas
e nos patios de triagem, Cursos profissionalizantes (8%), Biblioteca na Escola Integracao
Nacional (6%), Acdo Social (5%), Auxiliar administrativo (5%), Confeitaria e panificacio
(3%), Cursos em parceria com SENAI e SEBRAI (3%), Mecanica de manuten¢do industrial
(3%), Curso de carta da Marinha (2%), Curso de reciclagem e mulheres empreendedoras (2%),
Projeto meninos de ouro e/ou apoio ao esporte (2%), Técnico em engenharia (2%), Parceria
com secretarias e faculdades (2%), cursos de pintura (1%), Projeto de capoeira e musica (1%),
curso de refrigeragdo (1%) e outros (3%).

Corroborando com o cenario descrito pelos moradores de Miritituba, no que se refere
ao envolvimento dos portos com a comunidade local, Nunes, Silva e Aragjo (2013), em estudo
ao Terminal Petroquimico Miramar (Belém-PA) identificaram a implantacdo de um Programa

de Educacdo Ambiental - PEA, que realizava a inclusdo de estudantes na empresa através de
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selecdo de bolsistas oriundos do curso de graduacao em Pedagogia e Engenharia Sanitéria e
Ambiental da UFPA.

Os autores destacam que a execucdo do PEA incluiu os funciondrios e ofereceu
seminario de sensibilizagdo para o projeto, cursos e palestras, oficinas, minicursos, € cursos,
aulas de inglés, ginastica laboral e elaboracdo de material educativo por meio da reutilizagao
de residuos solidos. As atividades foram desenvolvidas com base na busca da permanente
articulacdo entre principios tedricos e praticas metodologicas, em que foram engajados
funcionarios do Terminal ¢ alunos de escolas de seu entorno, bem como outras instituigoes de
ensino, na busca por integrar a empresa e a comunidade local.

Confirmando a resposta dos moradores locais, os dados coletados em relatorios
fornecidos pela AMPORT, permitiram constatar que uma das atividades de responsabilidade
social dos portos se refere ao apoio de agdes desenvolvidas no Centro de Convivéncia e
Fortalecimento de Vinculos, onde, cerca de 200 criancgas estdo sendo atendidas pelo programa,
além de idosos e comunitarios do entorno.

De acordo com os relatorios, A Cargill, juntamente com as demais associadas atuam
com o apoio mensal direcionado ao CRAS, com a compra de mantimentos para todas as
atividades desenvolvidas no local, além de apoio com contribui¢des de material didatico para a
realizagdo dos cursos e eventos realizados no Centro.

Mensalmente ¢ realizada a doagao de insumos, alimentos e materiais pedagogicos pela
AMPORT ao Anexo do CRAS I, em Miritituba. O apoio ao CRAS tem como objetivo atender
com qualidade aos usuarios do SCFV (Servico de Convivéncia e Fortalecimento de Vinculo),
através de alimentacdo balanceada, com produtos regionais advindos da agricultura familiar,
resultante da parceria entre produtores de polpa de fruta do Distrito de Campo Verde, no Km
30, e AMPORT.

A AMPORT mapeou as atividades de apoio ao CRAS realizadas no periodo de margo
de 2018 a janeiro de 2019, dentre as atividades realizadas pelo Programa, estdo aquelas
relacionadas ao acompanhamento dos eventos realizados pelo CRAS em datas comemorativas,
promovendo interagdo entre os assistidos pelo Servigo. Abaixo segue a lista com os principais

eventos realizados no periodo de fevereiro de 2018 a janeiro de 2019 (Quadro 3):
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Quadro 3 - Atividades de apoio aos CRAS em datas comemorativas e eventos especiais.

Curso de Geragao de Renda - Corte de cabelo, designe de sobrancelha,

limpeza de pele e auto maquiagem Ot
Apoio a Comemoracao da Pascoa com criancas do CRAS Marg¢o/2018
Apoio a visita final para Diagnostico de Pesca Abril/2018
Apoio em comemoragdo de Dia das Maes Maio/2018
Apoio Campanha interna CRAS prevengdo e combate ao abuso sexual Maio/2018
Curso de Reciclagem de Pneus Maio/2018
Acompanhamento de entrega de cestas basicas Junho/2018
Cursos de Panificacdo com derivados de Mandioca e Banana Junho/2018
Apoio com insumos Curso de Panificagdo Miritituba Julho/2018
Apoio com insumos Curso de Panificacdo — Comunidade Jacunda Julho/2018
Entrega de mudas e sementes para horta da Escola Integra¢do Nacional Julho/2018
Acompanhamento em Vistoria dfj&entrega da Estagdo de Tratamento de Julho/2018
gua
Cursos de Panificacdo com derivados do Milho Agosto/2018
Curso de Classificador e Selecionador de Graos Agosto/2018
Atendimento especial ao Idoso Setembro/2018
Apoio as agdes do dia das criancas Outubro/2018
Ciclo de palestra, II Campeonato de Farinha e Oficina de Beneficiamento Novembro/2018
de Pescado
Apoio ao Curso de Confeiteiro e preparatorio para concurso Dezembro/2018
Apoio as agdes de festas de fim de ano Dezembro/2018
Apoio ao cadastramento biométrico — TRE/PA Janeiro/2019

Fonte: Relatorio do Programa de Responsabilidade Socioambiental e Articulag@o Institucional (2019).

Através da AMPORT, os projetos sdo articulados por meio do Programa de
Responsabilidade Socioambiental e envolvem outras institui¢cdes parceiras além do CRAS, tais
como Servigo Nacional de Aprendizagem Rural (SENAR), Servigo Nacional de Aprendizagem
Comercial (SENAC), Empresa de Assisténcia Técnica e Extensdo Rural (EMATER), Tribunal
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Regional FEleitoral (TRE), Programa de Protecdo e Defesa do Consumidor (PROCON),
Coordenadoria Municipal de Transito de Itaituba (COMTRI), Secretaria de Estado de
Desenvolvimento Agropecudrio e de Pesca (SEDAP), Secretaria Municipal de Assisténcia
Social (SEMDAS), Secretaria de Ciéncia, Tecnologia e Educa¢do Técnica e Tecnoldgica
(SECTET), Instituto Federal do Pard (IFPA), Faculdade de Itaituba (FAI), Faculdade do
Tapajos (FAT), Universidade Norte do Paranda (UNOPAR), Escola de Ensino Técnico do
Estado do Para (EETEPA), Movimento Universitario Cultural (MUC), Faculdade do Tapajos
(FAT), Escola Municipal Engenheiro Barros do distrito de Campo Verde, km30 e Escola
Integra¢ao Nacional em Miritituba.

Moura (2006) enfoca justamente nessa integracdo das parcerias € coloca que a
conscientizacdo por parte das empresas de que elas também sao responsaveis por melhorar o
bem-estar da comunidade em que estdo inseridas, contribuem de forma efetiva com
desenvolvimento local, principalmente quando cria e fortalece parceria com o papel do Estado
e outros membros da sociedade civil que ajudam a conduzir pela efetiva pratica da
Responsabilidade Social.

Além do apoio ao CRAS, outras acdes foram desenvolvidas pela AMPORT, tais como
a Implantagdo de Placas de sinalizagdo entre Miritituba e o Distrito de Campo Verde KM — 30;
Projeto Enfermagem solidaria no bairro de Nova Miritituba, localizado a margem da estrada
Transportuaria. Foram disponibilizados servigos de Vacinas, Testes rapidos (Hepatite e HIV),
Preventivo, atendimento farmacéutico, bazar, e distribui¢ao de lanche para o publico atendido,
bem como diversas agdes sociais em Campo Verde, em patios de triagem em Miritituba e em
escolas do distrito, envolvendo diversos servigos de saude, atendimentos de Assisténcia Social,
Psicologo, Educador Fisico, Fisioterapeuta e Terapeuta Ocupacional.

Ao serem perguntados se o participante achava que as agdes desenvolvidas traziam
beneficios para populacdo, 76% responderam que sim e 24% responderam que nao.

Os que responderam que traziam beneficios se referiam a possibilidade de melhores
oportunidades de empregos quando participavam de cursos profissionalizantes, as agdes e
projetos sociais também tem papel fundamental na promogao de bem-estar social e qualidade
de vida. No entanto, os participantes que responderam que ndo ha contribuicdo positiva,
alegaram que mesmo fazendo os cursos profissionalizantes, existe dificuldade em conseguir
empregos na localidade e que muitas vezes as a¢des sdo para promover as empresas, € nao para

desenvolver a populagao.
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Desenvolver praticas de responsabilidade social demandam custos que muitas vezes sdo
altos, por isso Silva e Dias (2017) defendem que a empresa tem que verificar quais projetos
fardo a diferenga ao investir, para que os resultados obtidos tenham realmente um bom retorno,
tanto para a empresa, em sua imagem e marca, quanto para a sociedade que necessita de projetos

efetivamente concisos e sustentaveis, para otimizar o recurso investido na realizacdo do projeto.
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CONSIDERACOES FINAIS

A partir dos resultados obtidos, foi possivel concluir, que as empresas realizaram um
diagndstico dos impactos esperados pela instalagdo dos portos, e esses impactos também foram
percebidos pelos moradores locais, tanto pelas mudangas sociais, ambientais quanto
econdmicas. Tais mudangas tiveram impactos positivos, principalmente na geragcao de emprego
e renda, no entanto também houve impactos negativos, com destaque para o agravamento dos
problemas de infraestrutura, degradagao ambiental e aumento na criminalidade, estes impactos,
consequentemente, o que afeta a vida dos moradores.

De acordo com dados da AMPORT, as empresas vém buscando cumprir com a agenda
minima estabelecida pelo governo, ¢ executam o Programa de Responsabilidade Social e
Articula¢do institucional como uma medida mitigadora e otimizadora dos impactos
ocasionados pela implantagdo e operacao dos portos.

Os resultados obtidos tanto pelos estudos ambientais produzidos na fase de
licenciamento dos empreendimentos, quanto as informagdes geradas pelas respostas dos
moradores e at¢é mesmo no relatorio da AMPORT evidenciaram forte influéncia da
responsabilidade social no que se refere ao desenvolvimento de projetos e agdes sociais com a
comunidade local, por meio de cursos profissionalizantes, agdes de satde, apoio a instituicdes
e ao esporte, medidas executadas em resposta aos impactos sociais ocasionados pelas empresas
no distrito.

Torna-se necessario ainda, destacar que o poder publico também deve assumir o papel
de melhorar os servigos basicos a populagdo, problemas que foram relatados com tanta
frequéncia nos questionarios. No entanto, espera-se a contra partida das empresas para que
deem retorno a comunidade em que estao instaladas, no sentido de disponibilizar agdes, projetos
e medidas que possam auxiliar cada vez mais na melhoria da comunidade, contribuindo para
além do desenvolvimento econémico, proporcionar também melhores condi¢cdes de qualidade
de vida a populacao local.

Embora a execu¢do da responsabilidade socioambiental também seja assinalada pelo
EIARIMA, sendo compromisso das empresas de cumpri-la, em beneficio da comunidade de
Miritituba, ¢ necessario que ndo somente os orgaos fiscalizadores do municipio exigia sua
efetividade, mas a propria populacdo organizada esteja sempre atenta para este processo, no

sentido de se organizar e fiscalizar tais execugdes. Sugere-se ainda, outros trabalhos que
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relevem essa tematica, englobem outros documentos como o Relatério de Informagdes
Ambientais Anual, Planos de Controle Ambiental, e a outros relatérios da propria AMPORT.
Por fim, frisa-se a importancia da pratica da responsabilidade social empresarial das
empresas em Miritituba, no sentido de se manter ¢ promover ainda mais agdes, projetos e até
mesmo intervengdes na infraestrutura local, que possam auxiliar cada vez mais na melhoria das

condigdes de qualidade de vida da populagao local.
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ANEXOS

TERMO DE CONSENTIMENTO LIVRE E ESCLARECIDO

Declaro, por meio deste termo, que concordei em ser entrevistado(a) e participar na pesquisa de campo
referente ao projeto de pesquisa intitulado Responsabilidade Socioambiental e Empresas Portuarias no
Distrito de Miritituba, Itaituba-PA, desenvolvido pela aluna Vania Vieira Vidal, mestranda na Universidade
Federal do Oeste do Para-UFOPA. Fui informado(a), ainda, de que a pesquisa ¢ orientada pela Prof* Dra. Maria
Mirtes Cortinhas dos Santos, a quem poderei contatar / consultar a qualquer momento que julgar necessario
através do telefone n° (93) 991333820 ou e-mail mmecortinhas@gmail.com.

Afirmo que aceitei participar por minha propria vontade, sem receber qualquer incentivo financeiro ou
ter qualquer 6nus e com a finalidade exclusiva de colaborar para o sucesso da pesquisa. Fui informado(a) dos
objetivos estritamente académicos do estudo, que, em linhas gerais é avaliar a visio dos moradores sobre as
mudanc¢as ambientais e sociais ocorridas com a instalacdo e operagio dos portos no distrito de Miritituba,
que se justifica pela necessidade em se compreender a postura das empresas portudrias instaladas em Miritituba,
frente a responsabilidade socioambiental que as corporagdes devem desempenhar na comunidade em que estdo
inserida, as informagdes geradas a partir do estudo, além da relevancia tedrica em produzir conhecimento, também
apresenta relevancia social consistindo numa ferramenta de avaliagdo das atitudes empresariais dos portos na
comunidade.

Fui também esclarecido(a) de que os usos das informag¢des por mim oferecidas estdo submetidos as
normas éticas destinadas a pesquisa envolvendo seres humanos, da Comissdo Nacional de Etica em Pesquisa
(CONEP) do Conselho Nacional de Saude, do Ministério da Saude.

Afirmo estar ciente dos riscos e beneficios desta pesquisa, podendo haver riscos de constrangimento ao
responder determinadas perguntas, divulgacio de dados distorcidos e tempo tomado ao responder os
questionamentos. Estou ciente dos beneficios desta pesquisa que se apresentam na contribui¢io para a
producio de conhecimento a partir da publicacdo de estudos e conclusdes em revistas e eventos cientificos,
permitindo acesso a outros pesquisadores da tematica discutida. Acesso do participante, aos resultados da
pesquisa, através de palestras, mesas redondas que va discutir as conclusdes. Este estudo podera servir de
instrumento de avaliacfio sobre a postura social e ambiental das empresas, tanto para a populacio e o poder
publico, quanto para as préprias empresas, podendo ainda, subsidiar discussées de politicas publicas e
parcerias entre poder publico e privado.

Entendendo a necessidade em se minimizar os riscos expostos aos participantes por meio de questionarios
e coleta de dados por fontes secundarias, os pesquisadores envolvidos na coleta de dados, buscardo providéncias
e cautelas a serem empregadas para evitar e/ou reduzir efeitos e condi¢des adversas que possam causar danos aos
participantes tais como informar e esclarecer informagdes sobre a pesquisa (objetivos, justificativa e métodos) bem
como riscos e beneficios do estudo, garantia de liberdade em recusar ou se retirar sua participagdo na pesquisa,
manter o sigilo e garantir a privacidade dos participantes em todas as fases da pesquisa, minimizar desconfortos,
limitar o questionario ao tempo, quantidade e qualidade das informagdes especificas para a pesquisa, no caso de
dados coletados em instituigdes, garantir a ndo violacdo e a integridade dos documentos (danos fisicos, copias,

rasuras), assegurar a confidencialidade e a privacidade, a protegdo da imagem e a ndo estigmatizagdo, garantindo
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a ndo utilizacdo das informac¢des em prejuizo as instituicdes participantes, inclusive em termos de prestigio e/ou
econdmico — financeiro.

Minha colaboragao se fard de forma andnima, por meio da abordagem de um questionario a ser gravado
a partir da assinatura desta autorizagdo. O acesso ¢ a analise dos dados coletados se fardo apenas pela pesquisadora
e sua orientadora.

Fui ainda informado(a) de que posso me retirar dessa pesquisa a qualquer momento, sem prejuizo para
meu acompanhamento ou sofrer quaisquer sangdes ou constrangimentos.

Atesto recebimento de uma copia assinada deste Termo de Consentimento Livre e Esclarecido, conforme
recomendagdes da Comissdo Nacional de Etica em Pesquisa (CONEP).

Itaituba-PA, de de_.

Assinatura do (a) participante:

Assinatura do (a) pesquisador(a): QJ&M Ql.tu:w., w

Assinatura do (a) testemunha(a):
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DECLARACAO AMPORT

AMPORT

CARTA AMPORT - N°. 024/2018
Belém-PA, 05 de novembro de 2018.

A Senhora

VANIA VIEIRA VIDAL

Mestranda

Programa de Pés-Graduagdo em Sociedade, Ambiente e Qualidade de Vida
Universidade Federal do Oeste do Para - UFOPA

ASSUNTO: AUTORIZAGAO PARA ACESSO DOCUMENTAL
Prezada Senhora,

Ao cumprimenté-la, a AMPORT informa que recebeu sua solicitacédo
através do registro de ouvidoria no dia 03 de setembro 2018, para a
autorizagéo de acesso a dados necessarios para a realizagao do projeto de
pesquisa denominado “Responsabilidade Socioambiental de Empresas
Portuarias de Miritituba, Itaituba-PA”.

Sendo assim, informamos que os estudos ambientais sdo publicos e
podem ser acessados no site da Secretaria de Estado de Meio Ambiente e
Sustentabilidade -  SEMAS, no seguinte enderego  eletrénico:
https://www.semas.pa.gov.br/documentos/estudos-de-impacto-ambiental/

Nos colocamos a disposigéo para quaisquer esclarecimentos.

Atenciosamente,

PAULO IVAN CAMP
Diretor Presidente

Tv. Dom Romualdo de Seixas, 1560, 152 Andar, Sala 1510, Umarizal, Belém-PA
CEP: 66.055-028 ® Fone/fax: (91) 3351-7319 ® CNPJ: 17.939.142/0001-11
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DADOS DO PARECER

Nimero do Parecer: 3.148.071

Apresentacao do Projeto:

A presente pesquisa tera uma abordagem qualitativa e quantitativa, ocorrera na area de estudo localidade
de Miritituba, que integra o municipio de Itaituba. Os autores relatam a Responsabilidade social inserida com
recorréncia na gestdo empresarial, traduzida em uma atitude perante a sociedade, reafirmando os valores
da organizagio. Mo gual os investimentos em novos projetos de logistica portudria na Amazdnia vém
consolidando importantes alternativas para o agronegécio brasileiro. Porém com a instalagio e operagio de
diversos portos graneleiros na regido de Itaituba, modificaram o meio social @ ambiental que as empresas
estdo inseridas, assim, sabendo que & necessario que as empresas estejam aptas a desenvolver as praticas
de responsabilidade socioambiental, os autores tem como finalidade verificar quais agbes as empresas t&m
desenvolvido para cumprir com suas responsabilidades sociais e ambientais, Buscando com a pesquisa,
contribuir para a evolugdo do conhecimento humano, importante relevancia social, servindo de referéncia e
inspiragio para a formag&o de novas parcerias entre a iniciativa privada e sociedade civil ou prefeituras
locais. Ao final da pesquisa, espera-se que a partir da investigagdo da atuagio socicambiental das
empresas estudadas, os resultados sejam capazes de responder aos objetivos da pesquisa, evidenciando
as principais mudangas sociais e ambientais ocorridas em Miritituba do ponto de vista dos portos, que seja
possivel apresentar projetos socioambientais desenvolvidos pelas empresas dentro da comunidade e a
percepgao dos moradores a cerca dos projetos
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desenvolvidos.

Objetivo da Pesquisa:

Objetive principal: Analisar a atuaggo de empresas portuarias em Miritituba, no que se refere as praticas de
Responsabilidade Socioambiental Empresarial direcionadas a comunidade em que os portos estao
inseridos,

OBJETIVOS ESPECIFICOS

- Saber dos empreendimentos como sfo tratadas as questdes ambientais e sociais alojadas a

partir da instalagao e operagio dos portos na localidade.

- ldentificar & analisar os programas ambientais e sociais desenvolvidos pelas empresas.

- Avaliar a visdo dos moradores da comunidade do entorno dos portos, acerca dos programas
socicambientais desempenhados pelas empresas.

Avaliacdo dos Riscos e Beneficios:

RISCOS IDENTIFICADOS PELOS PESQUISADORES: riscos aos participantes dos questionarios podem
estar expostos ao constrangimento ao responder determinadas perguntas, divulgagao de dados distorcidos,
tempo tomado ao responder os questionamentos, e aos participantes que representardo a associagio e a
secretaria por meio de fontes secundarias, apresenta-se o risco de desconforto com a chefia ou superiores,
considerando que estas pessoas possam desconhecer os motivos da investigacao e questionar a
participagio do representante na pesquisa. Sendo minimizado por meio de cautelas a serem empregadas
para evitar elou reduzir efeitos e condicbes adversas gue possam causar danos aos participantes tais como
informar e esclarecer informacgbes sobre a pesquisa (objetivos, justificativa e métodos) bem como riscos do
estudo, garantia de liberdade em recusar ou se retirar sua participagdo na pesquisa, manter o sigilo e
garantir a privacidade dos participantes em todas as fases da pesquisa, minimizar desconfortos, limitar o
questionario ao tempo, quantidade e qualidade das informacdes especificas para a pesquisa, no caso de
dados coletados em instituighes, garantir a ndo violagfo e a integridade dos documentos (danos fisicos,
copias, rasuras), assegurar a confidencialidade e a privacidade, a protecdo da imagem & a nao
estigmatizagado, garantindo a ndo utilizagao das informagdes em prejuizo as instituiches participantes,
inclusive em termos de prestigio e/ou econdmico — financeiro,

BEMEFICIO APRESENTADOS PELOS PESQUISADORES: contribuico para a produgao de conhecimento

a partir da publicagio de estudos e conclusbes em revistas e eventos cientificos, permitindo acesso a outros
pesquisadores da tematica discutida. Acesso do participante, aos resultados da
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pesquisa, atraves de palestras para esclarecimentos. Este estudo podera servir de instrumento de avaliagdo
sobre a postura social e ambiental das empresas, e servir de conhecimento para a populagdo e o poder
publico, quanto para as proprias empresas, podendo ainda, subsidiar discussdes de politicas publicas e
parcerias entre poder publico e privado, em melhoria da qualidade de vida da comunidade.

Comentarios e Consideragoes sobre a Pesquisa:

Em linhas gerais, esta investigagdo, trata-se de uma pesquisa de campo, utiizando comao instrumentos de
coleta de dados a andlise documental e aplicagio de questionarios, com o publico alvo definido em 361
participantes (serdo selecionados apenas 0s portos instalados e em operagdo no recorte temporal dos anos
de 2013 a 2017, o periodo corresponde ao inicio da instalagao portuaria até o inicio da presente pesquisa),
envolvendo associagio, SEMAS e populagio local, de modo que a analise de

dados seja feita por analise de conteddo e pela técnica de triangulagao para guem possam auxiliar na
analise & compreensdo dos dados, coletados a partir de diferentes fontes.

Cabe ressaltar gue documentos pablicos como relatdrios de impactos ambientais poder&o estar sendo
coletados e analisados sem a necessidade do parecer do Comité de Etica. Assim, os documentos poderio
estar sendo coletados em sites da internet,

Cluanto ao questionario, as perguntas foram classificadas em trés categorias: perguntas abertas, onde o
informante responde livremente, com linguagem propria e emite opinides; perguntas fechadas ou
dicotémicas, onde se responde escolhendo entre duas opgbes (sim ou ndo) e perguntas de maltipla escolha,
com perguntas fechadas, mas com uma série de possiveis respostas.

Para a andlise e interpretacio dos dados da pesquisa documental sera realizada analise de conte(do, e
para os questionarios, a metodologia seguira com a plotagem dos resultados dos questionamentos em
planilhas eletrdnicas do Programa Excel, gerando bancos de dados, para a condugao da estatistica
descritiva e a elaboragio de graficos e tabelas.

A proposta metodoldgica de friangulagfo para essa investigag8o, pode ser definida em guatro pontos, gue
segundo Tuzzo e Braga (2016) s80: 1) a defini¢io do tipo de pesquisa, 2) os instrumentos de coleta
adequados; 3) a definico da populagio-alvo para construgio da amostra; 4) os métodos de analise. Em
linhas gerais, esta investigacao, trata-se de uma pesquisa de campo, utilzando como instrumentos de coleta
de dados a analise documental, & aplicagio de questionarios, com o publico alvo definido, envolvendo
associagho, SEMAS e populagio local, de modo que a friangulagho possa auxiliar na andlise e
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compreensao dos dados, coletados a partir de diferentes fontes. A técnica de triangulagdo apresentada na
Figura 4 evidencia os aspectos a serem analisados neste estudo.

Assim, a triangulagio desta investigacio, ocormera a partir de diferentes fontes de coleta de dados, devendo
ocorrer a partic do seguinte tripé: AMPORT (registros dos programas desenvalvidos), SEMAS (relatdrios de
atividades das empresas) e Moradores (questiondrio para averiguar a visao dos moradores).

Consideragbes sobre os Termos de apresentagao obrigatoria:
Os termos foram apresentados e ajustados. Os objetivos do projeto ndo foram modificados nas informagbes
bésicas da pesquisa,

Conclusdes ou Pendéncias e Lista de Inadequagdes:

Todas as pendencias foram sanadas.

Consideragdes Finais a critério do CEP:

Os(As) Pesquisadores (as) deverdo apresentar relatdrios parciais informando & este CEP sobre o andamento
da pesquisa, assim como deverdo apresentar um relatério final, informando os principais resultados
alcangados ao final desta investigagao.

Este parecer foi elaborado baseado nos documentos abaixo melacionados:

Tipo Documento Arguivo Postagem Autor Situagio
Informagbes Basicas PB_INFDRMH{;GES_BASICAS_DD_F’ 08/01/20149 Aceito
do Projeto ROJETO 1179519, pdf 00:35:40
Projeto Detalhado / | versaoll_projeto_vania_vidal pdf 0B/01/2019 |VAMNIAVIEIRA Aceito
Brochura 00:34:16  |VIDAL
Investigador _ _

Projeto Detalhado/ | Projeto_Vania_Vidal_24_11_18 docx 29112018 |VAMNIAVIEIRA Aceito
Brochura 16:11:45 |VIDAL
Investigador
Declaragao de semas_autorizacao.jpg 28M1/2018 |VANIAVIEIRA Aceito
Instituicéo e 17:58:33  |VIDAL
Infraestrutura
Declaragao de Autorizacao AMPORT. pdf 26112018 |VANIAVIEIRA Aceito
Instituicao e 11:16:49 | VIDAL
LInfraestrutura
Declarag o de Declaracao_|nstitucional_UFOPA pdf OB/DB/2018 |VAMIAVIEIRA Aceito
Instituigio e 18:23:15 | VIDAL
Infraestrutura
Outros ENCAMINHAMENTO_DE_PROJETO_D| 24/07/2018 |[VANIAVIEIRA Aceito
E PESQUISA AQ CEP Vania Vidalp 12:14:12  [VIDAL
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Dutras DECLARACAD_D E_VINCU LO_VANIA_ 24/07/2018 |VANIA VIEIRA Aceito
VIDAL pdf 12:13:35  |VIDAL

Folha de Rosto Folha_de_Rosto.pdf 24072018 |VANIAVIEIRA Aceito

12:11:28  |VIDAL

TCLE /! Termos de | TCLE_Moradores.docx 19/07/2018 |VAMNIA VIEIRA Aceito

Assentimento / 15:03:20 [VIDAL

Justificativa de

Auséncia

Situacdo do Parecer:
Aprovado

MNecessita Apreciagao da CONEP:
Nao

SANTAREM, 14 de Fevereiro de 2019

Assinado por:
Rodrigo Luis Ferreira da Silva
{Coordenador(a))
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CALCULO DO TAMANHO AMOSTRAL

22xp(1-p)
&2
Tamanho da amostra = 5
Z"xXp(l-p)
1+ (% )
e“N
Onde: Assim tem-se:
Z = escore z=1.96
p = desvio padrio p=0.5
e = margem de erro e=0.05
N = tamanho da populag@o N =5380

Logo:
Tamanho da amostra = (((z*2) x p (1-p)) + (e”2)) + (1+(((z*2) x p (1-p)) ~ ((e*2) x N))
Tamanho da amostra = (((1.96"2) x 0.5 x (1-0.5)) + (0.05"2)) + (1+(((1.96"2) x 0.5 x (1-0.5)) = ((0.05"2) x 5380)))

Tamanho da amostra = 359
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APENDICE

ROTEIRO DO QUESTIONARIO

Tema: Empresas Portuarias e Responsabilidade Socioambiental no Distrito de Miritituba, Itaituba-PA

1 Comrelagdo a chegada dos portos em Miritituba, em sua opinido, houve mudangas positivas para a populagdo e/ou parao meio
ambiente?
Sim ( ) Nao ( ) Observagoes:

2 Se sim, em sua opinido, de que forma os portos t€ém contribuido de forma positiva para a comunidade local?

3 Com relacdo a chegada dos portos em Miritituba, em sua opinido, houve mudangas negativas para a populagdo e/ou para o
meio ambiente?
Sim ( ) Nao ( ) Observagdes:

4 Se sim, em sua opinido, de que forma os portos trouxeram mudangas negativas para a comunidade local e/ou para o meio
ambiente?

5 Em sua opinido, a populacdo enfrenta problemas sobre os servigos de satde, seguranga, educacdo, infraestrutura ¢ meio
ambiente? Se sim, Quais as principais dificuldades?
Sim ( ) Nao ( ) Observagdes:

6 Em sua opinido as empresas conhecem os problemas que atingem o meio ambiente ¢ a popula¢do da comunidade do entorno
dos portos?
Sim ( ) Nao ( ) Observagdes:

7 E de seu conhecimento que as empresas tenham vinculo de comunicacdo com a populacido de Miritituba, como reunides, para
conversar sobre projetos na comunidade e possiveis problemas sociais e ambientais no distrito?
Sim ( ) Nao ( ) Observagdes:

8 Voceé conhece projetos ambientais e/ou sociais que sejam desenvolvidos pelos portos? Se sim, vocé sabe como sdo
desenvolvidos?
Sim ( ) Nao ( ) Observagoes:

9 Se ¢ de seu conhecimento projetos sociais e ambientais, vocé e/ou alguém de sua familia participa ou ja participou de alguma
acdo promovida pelas empresas? Se sim, em qual projeto?
Sim ( ) Nao ( ) Observagoes:

10 Vocé acha que as agdes desenvolvidas trazem beneficios para populagdo?
Sim ( ) Nao ( ) Observagdes:




