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RESUMO

Este trabalho tem o propdsito de compreender os impactos dos acidentes de transito
automobilistico nas rodovias federais paranaenses, com énfase nas BR 277 e BR 376, antes e
durante a pandemia do novo corona virus. Para obtencdo dos resultados, foi utilizado o
método secundério, de forma descritiva e de carater quantitativo, através de dados extraidos
do site da Policia Rodoviaria Federal, referente aos acidentes de trénsito ocorridos nos anos
2018 e 2020. Tendo como objetivo fazer o levantamento dos fatores associados aos acidentes
de trénsito: Relacdo com humano, vidrios ambientais e suas tipologias, e por fim a visdo dos
gestores da Policia Rodoviéria Federal. Também se verificou as politicas publicas para
reducdo dos acidentes de transito ja existentes, a fim de buscar possiveis recomendac6es para
0 aprimoramento destas, através da visdao dos agentes da Policia Rodoviaria Federal. Do
objetivo comportamento humano, pode-se observar que 0 sexo masculino se envolveu em
mais AT e faixa etéria predominante ficou entre 29 a 38 anos. Dos fatores viarios ambientais
constatou-se que a maioria dos AT ocorreu em pleno dia, na condicdo meteoroldgica céu
claro. Acredita-se que as ocorréncias acontecem com maior frequéncia durante o dia pelo fato
de ter mais veiculos transitando nas rodovias, também pode estar associado a pressa na
direcdo, além de que a correria do dia a dia também pode causar estresse no condutor, o que
pode ser considerado um fator extremamente negativo. Referente as causas dos AT a falta de
atencdo e a velocidade incompativel se destacaram nas ocorréncias registradas. Na pesquisa
com os agentes da PRF foi constatado que campanhas de conscientizacdo com imagens fortes
podem contribuir na assimilacdo de informacgdes relacionadas aos graves resultados de
condutas contrarias as normas de transito. Desta forma, a administracdo publica, deve atentar-se
para atualizacdo e evolucdo da legislacdo de transito, para que esteja condizente com as
necessidades e dinamicas atuais, buscando assegurar um transito mais seguro, menos
conflituoso e despendido para o orcamento publico e visando a qualidade de vida no espaco

urbano.
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ABSTRACT

This work aims to understand the impacts of car traffic accidents on the federal highways of
Parana, with emphasis on BR 277 and BR 376, before and during a pandemic of the new
corona virus. To obtain the results, the secondary method was used, descriptively and
quantitatively, through data extracted from the website of the Federal Highway Police,
referring to accidents that occurred in 2018, 2019 and 2020, and also from the website of the
National Confederation of Transport. Aiming to survey the factors associated with traffic
accidents: Relationship with humans, environmental roads and their typologies, and finally
the view of the managers of the Federal Highway Police. Public policies for the reduction of
existing accidents were also verified, in order to seek specialties for the improvement of these,
through the vision of Federal Highway Police agents. From the human behavior objective, it
can be observed that males were involved in more TA and the predominant age group was
between 29 and 38 years old. Of the environmental road factors, it was found that most TA
occurred in broad daylight, in clear sky weather conditions. It is believed that the occurrences
happen more frequently during the day due to the fact that there are more vehicles on the
highways, it can also be associated with a rush to drive, in addition to the rush of daily life
can also cause stress to the driver, which can be considered an extremely negative factor.
Regarding the causes of TA, lack of attention and incompatible speed stood out in the
recorded occurrences. In the survey with PRF agents, it was found that awareness campaigns
with strong images can contribute to the assimilation of information related to serious results
of conduct contrary to traffic regulations. In this way, the public administration must pay
attention to the updating and evolution of traffic legislation, so that it is in line with current
needs and dynamics, seeking to ensure a safer, less conflicting and costly traffic for the public

budget and aiming at quality of living in urban space.
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Traffic-accidents. Parana federal highways. Public policy.
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1. INTRODUCAO

No Brasil, as rodovias, sdo responsaveis por um modal de expressiva atividade
comercial, onde a ocorréncia de acidentes de transito é a representacdo material da arena de disputa
do espaco urbano, caracterizado pela dindmica de intensas atividades humanas.

Os acidentes em vias terrestres no Brasil matam aproximadamente 43 mil pessoas por
ano (IPEA, 2015). Durante 2019, 31.307 pessoas vieram a Obito em decorréncia de acidente de
transito — AT no Brasil, assim sendo uma das principais causas de mortes do pais (portal do transito,
2020). Os acidentes em rodovias federais correspondem a 20% dessas mortes (IPEA, 2015).

De acordo com os dados da Confederagdo Nacional de Transporte — CNT, em 2018
foram registradas 58.716 ocorréncias de AT com vitimas em rodovias federais no Brasil, em 2019
foram 55.756 e em 2020 51.865 ocorréncias. A cada ano sdo mais de 50 mil acidentes com vitimas
em rodovias federais. No ano de 2020 os acidentes por veiculos foram ocasionados por: carros de
passeio (44,2%), motocicletas (31,8%) e veiculos de carga (17,6%), ainda que ndo apresente um
namero tdo expressivo as ocorréncias envolvendo veiculos de carga traz maior risco devido ao porte
desse tipo de veiculo (CNT, 2020).

O aumento da frota de veiculos automotores esta entre os principais motivos para o
crescimento das estatisticas do nimero de acidentes. Uma das razfes que estdo relacionadas para a
gravidade dos AT sdo as vendas de motocicletas, que, por caracteristicas intrinsecas, apresentam
baixas condicdes de protecdo aos usuarios em caso de colisdo e queda. Um dos fatores diretamente
ligados ao desenvolvimento de um pais esta relacionado a um transito mais seguro, com menos
acidentes, refletindo na diminuicdo de nimero de o6bitos. As ocorréncias diarias de acidentes de
transito em rodovias federais brasileiras causam enormes custos sociais e financeiros, pois as perdas
de vidas geram traumas na sociedade e implicacdes diretas na economia. Estudos da CNT afirmam
que o custo estimado dos AT ocorridos em rodovias federais no Brasil chegou a R$ 10,22 bilhGes
em 2020 (CNT, 2020).

Os principais itens de custo sdo a perda da produtividade (por falecimento ou
interrupcdo temporéria das atividades), os custos médico — hospitalares (inclusive de tratamentos
pOs-operatorios) e os custos de recuperagdo dos veiculos envolvidos (VASCONCELOS, 2010).

Como podemos perceber, os AT geram impactos diretos na sociedade, discutir as
questdes entorno dos motivos destes eventos sdo de suma importancia para o aprimoramento da
politica publica de mobilidade, principalmente a reflexdo acerca dos acidentes de transito em
rodovias federais, no Brasil, uma vez que é considerado um dos fatores que mais mata, sendo um

problema de satde publica.
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A importancia da seguranca na circulacdo, além do motivo ético-universal da preservacdo
da vida humana esta ligada a necessidade de minimizar os custos sociais dos acidentes,
causados pelos ferimentos, pela necessidade de atendimento médico, pela interrupgdo do
trabalho e pelos danos aos veiculos e aos equipamentos urbanos (VASCONCELOS, 2010)

Diante da problematica, tém-se 0s seguintes questionamentos: Quais as principais
condicionantes comportamentais, vidrias e ambientais que causam os AT nas rodovias paranaenses?

Nas rodovias paranaenses observa-se que, nos ultimos anos, 0s casos de acidentes
atingiram indices preocupantes. No comparativo nas ocorréncias dos AT do Estado do Parana de
2018/2020, o Boletim Epidemioldgico mostra que houve um aumento nos AT, e como
consequéncia o numero de fatalidades foi mais frequente. A CNT acredita que os AT poderiam, em
sua grande maioria, ser evitados caso houvesse acdes efetivas de manutencdo, adequacdo e
construcdo das vias, além de fiscalizagdo com mais frequéncia na malha rodoviaria brasileira. Desta
forma, os excessivos nimeros de ocorréncias de AT causam prejuizos a toda sociedade capitalista,
consequentemente um pais em desenvolvimento como o Brasil, necessita de politicas capazes de
amortecer esses graves danos.

Desta forma, o presente trabalho possui como objetivo geral compreender os fatores que
contribuem para AT nas rodovias BR 277 e BR 376 no limite paranaense, no periodo de 2018 e
2020, e construir uma discussdo em busca de possiveis recomendagdes para aprimoramento da
politica publica de mobilidade. E, como objetivos especificos, temos: a) Identificar os fatores
humanos que contribuem para os AT, na BR 277 e BR 376, relacionados ao sexo, comportamento,
idade e acdes do condutor; b) Estudar os fatores viarios — ambientais, das ocorréncias dos acidentes
na BR 277 e BR 376; c) Investigar as principais causas dos acidentes, por meio dos tipos de
ocorréncias, de pistas, veiculos e seus envolvidos na BR 277 e BR 376; d) Identificar a visdo dos
gestores da PRF sobre a politica publica de seguranga no transito acerca da reducao dos acidentes

de transito nas rodovias federais do Parana.

Para tanto, o trabalho foi estruturado em trés secdes. A primeira apresenta a gestdo do
transito no ambito no Brasil, a segunda trata sobre os procedimentos metodologicos a terceira fala
sobre a experiéncia de transito nas rodovias federais do estado do Parana e a visao dos gestores da

PREF, e por fim, sdo apresentadas as consideragdes finais, referéncias bibliograficas e apéndice.
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2. A GESTAO DO TRANSITO NO AMBITO DO TERRITORIO BRASILEIRO:
BREVE LEVANTAMENTO HISTORICO

As politicas publicas voltadas para o transito sdo fundamentais para o processo de
organizacdo da vida saudavel na locomocéo da populacdo. No processo histdrico para a criacdo da
legislacdo prevendo a seguranca das vias, nasce a partir do ano de 1891 com a chegada do primeiro
carro importado da Franga, diretamente para Sdo Paulo — SP, pertencente ao Alberto Santos
Dumont, e o segundo foi adquirido pelo jornalista José do Patrocinio, sendo o causador do primeiro
acidente automobilistico do pais, quando emprestou seu carro para o poeta Olavo Bilac que, sem
experiéncia no volante, colidiu com uma arvore na cidade do Rio de Janeiro — RJ, especificamente
na Barra da Tijuca.

Com o passar do tempo, a quantidade de automoveis foi crescendo no pais, diante desse
cendrio, houve a necessidade de criar regras de circulacdo para proteger os condutores e pedestres,
com intuito de tornar o transito mais seguro, o poder publico e a sociedade civil comecaram a falar
sobre 0 assunto.

As autoridades dos municipios de Sdo Paulo — SP e Rio de Janeiro — RJ criaram, em
1903, a anuéncia das primeiras licencas para dirigir, e em 1906, adotou-se o0 exame obrigatério para
habilitar motoristas. Ap0s treze anos do primeiro automoével no Brasil, no dia 27 de outubro de
1910 foi publicado o decreto 8.324 de 23 de Novembro de 1910, que aprova o regulamento de

transporte por automaveis.

Art. 21. O motorneiro deve estar constantemente senhor da velocidade de seu veiculo, de-
vendo diminuir a marcha ou mesmo parar 0 movimento, todas as vezes que 0 automovel
possa ser causa de acidentes. A velocidade devera ser reduzida o mais possivel nos pontos
da estrada, onde, por qualquer obstaculos, ndo se possa estender & distancia o raio visual, ou
quando atravessar caminhos ou ruas de povoados.

Art. 22. A velocidade comercial minima para o transporte de mercadorias sera de 6 kilome-
tros por hora e a do transporte de viajantes, de 12 quildmetros, devendo os automéveis em-
pregados satisfazer a essas condigdes de servicos.

Art. 23. A aproximacéo dos automdveis devera ser anunciada & distancia por uma buzina
ou trompa (BRASIL, 1910).

A garantia da seguranca viaria teve como marco historico a criagdo do primeiro Codigo
Nacional de Transito — CNT, instituido pelo Decreto Lei n° 2.994, em 28 de janeiro de 1941,
visando prever a sinalizagdo das vias e fornecer aos condutores as informagdes, visando a sua
seguranca, ordenamento e orientacdo. Porém, teve pouco tempo de vigéncia, sendo revogado apos
oito meses pelo Decreto Lei 3.651, de 25 de setembro de 1941, que trouxe uma nova redacao

criando o Conselho Nacional de Transito — Contran, regido pelo Ministério da Justica — MJ, e os
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Conselhos Regionais de Transito — CRT, nas capitais dos Estados. Entretanto, a Lei n°® 5.108, de 21
de setembro de 1966, promulgou o segundo CNT por 31 anos, constituida por 131 artigos, até a
autorizacao do Cddigo de Transito Brasileiro — CTB, que esta em vigéncia hoje.

O atual CTB Lei 9.503, de 23 de setembro de 1997, que entrou em vigor em 22 de
janeiro de 1998, trouxe em sua estrutura vinte capitulos e mais de trezentos artigos, tornando o CTB
complexo e extenso, os capitulos tratam das normais gerais de circulagdo e conduta, dos pedestres e
condutores motorizados, da educagdo para o transito, das habilitacdes, das infracGes entre outros
capitulos para dar maior seguranga aos condutores e aos pedestres, visando diminuir o nimero de
tragédias no trénsito, controlando o espaco com eficiéncia.

A evolucdo do transito no Brasil tem criado diversos problemas, principalmente nos
grandes centros urbanos, por esse motivo 0s 6rgdos competentes precisam ter uma visdo atenta para
as mudancas e inovacao das leis para se adequar a realidade atual, neste proposito o CTB vem se
atualizando de tempos em tempos de acordo com suas necessidades.

A Politica Nacional de Transito — PNT, instituida pela Resolucdo n° 166, de 15 de
setembro de 2004, que foi posteriormente revogada pela Resolucdo n° 514, de 18 de dezembro de
2014, é considerada como um marco referencial do pais para o planejamento, organizacéo,
normalizacdo, execucdo e controle das acBes de transito em todo o territorio nacional. Tal politica
traz em seus instrumentos normativos diversos dispositivos que visam um transito mais seguro,
buscando assegurar a protecdo da integridade humana e o desenvolvimento socioeconémico do
Pais, garantindo o exercicio do direito de locomogdo nos transportes em suas diferentes
modalidades, prioriza também as ac¢fes de defesa da vida, da satde e do meio ambiente.

Essa politica tem como objetivos: melhorar a seguranca viaria, elaborar campanhas de
educacdo para a cidadania no transito, fortalecer o Sistema Nacional de Transito — SNT, garantir
melhores condigdes de mobilidade urbana e viéria, tendo em vista a acessibilidade e a qualidade

ambiental, visando a diminuicdo de acidentes, conforme descrito nas duas primeiras diretrizes:

Art. 5° A Politica Nacional de Transito é orientada pelas seguintes diretrizes: | - da
seguranga de transito: a) intensificar a fiscalizagdo do transito viario, dos veiculos e dos
condutores; b) fomentar projetos destinados a reducéo de acidentes de transito; c) promover
o0 aperfeicoamento das condic¢Ges de seguranga veicular; d) incentivar a renovagéo da frota
circulante, com foco no uso de veiculos com elevado niveis de seguranga passiva € ativa; €)
desenvolver e modernizar a gestdo da operacdo e fiscalizacdo do transito viario; f)
promover a melhoria das condicBes fisicas do sistema viario: sinalizacdo; geometria;
pavimento; passeios e calcadas de pedestres; g) incentivar o desenvolvimento de pesquisas
tecnoldgicas em gestdo e seguranca do transito; h) padronizar, aperfeicoar e produzir as
informagdes estatisticas de transito; i) estimular a regulamentagdo municipal de registro,
licenciamento e circulacéo de ciclomotores, bicicletas e veiculos de tragdo animal; 3 Il - da
educacdo para a cidadania no transito: a) articular e promover a educagéo para o transito no
ambito da educagdo bésica; b) articular e promover a capacitacdo de professores
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multiplicadores da educacdo para o transito; c) buscar parcerias com universidades e
centros de ensino para promover a educacdo e capacitagdo para o transito. (Brasil, 2014)

No Brasil o CTB foi um marco legal e historico na discussdo sobre prevencdo de AT
estabelecendo normas de conduta e penalidades aos agentes participantes do transito: condutores e
pedestres. O CTB é o principal instrumento legal na construcao e implementacdo da politica publica
visando a seguranca Vviaria da populagdo, e assegurando a fluidez do transito. Conforme disposto no
cddigo, suas normas tém como perspectiva 0 progresso e desenvolvimento de um conjunto de
procedimentos que pressupdem a transformacao do possivel caos viario, em um trafego harménico
e na manutencao saudavel da vida de seus usuarios.

Para um bom funcionamento da gestdo do transito brasileiro é necessario a
integralizacdo de um conjunto de 6rgédos e entidades que auxiliam na efetivacdo da aplicacdo do
CTB e cumprimento da PNT, a favor da vida e educando os seus usuarios a melhores habitos na
conducdo, buscando diminuir habitos extremante prejudiciais, como conduzir sob o efeito de alcool,
causador de inimeras mortes e prejuizos no Brasil. Na busca por melhorias nas normas de transito,
houve a necessidade de atualizar o CTB, deixando ainda mais severo e também ampliando as
medidas restritivas de conscientizacdo e fiscalizacdo no consumo de alcool por motoristas, a fim de
deixar um transito mais seguro, a refletir na diminuicdo dos AT, conforme destacaremos o topico a

sequir.

2.1 O transito e as politicas publicas

Os acidentes e violéncias de transito provém de acbes ou omissdes humanas e de
condicionantes técnicos e sociais. Corresponde como violéncia o evento realizado por acgdes
humanas, individuos, grupos, classes ou na¢fes que ocasionam a morte, danos fisicos, emocionais,
morais ou espirituais a si préprio ou a outros (MINAYO; SOUZA, 1998).

A Constituicdo Federal — CF, de 1988, trouxe um novo cenério em diversos aspectos, no
que se refere a satde publica, pode-se dizer que ela passou a ser um direito de todos e dever do
Estado, a partir de politicas sociais e econdémicas que objetivem a reducédo de risco de doencas e de
outros agravos e ao acesso de todos, de forma igualitaria a servigos que visem a protecdo e
recuperacdo do usuario. A partir da efetivacdo da CF/1988, fica claro que todos os cidad&os

independentes de classe social e vinculo empregaticio, passaram a ter direito a salde.

No art. 196 estabelece que “A saude ¢ direito de todos e dever do estado, garantido
mediante politicas sociais e econdmicas que visem a reducdo do risco de doencas e de
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outros agravos e ao acesso universal e igualitario as acOes e servigos para sua promogao,
protecgdo e recuperagdo. (BRASIL/1988)

A sociedade possui distintos tipos de pessoas, com pensamentos diferentes e que trazem
da sua infancia profundos enraizamentos na sua estrutura social, econémica e politica que reflete no
conflito entre os envolvidos.

Acidente é entendido como algo ndo intencional e evitavel, causador de lesdes fisicas
ou emocionais em diversos ambitos: doméstico, ambientes sociais como o trabalho, esporte, lazer,
transito, entre outros. A partir disso, 0 Ministério da Saude, traz a reflexdo sobre o entendimento do

termo acidente:

Entretanto, em vista da dificuldade para estabelecer, com precisdo, o carater de
intencionalidade desses eventos, reconhece-se que os dados e as interpretacbes sobre
acidentes e violéncias comportardo sempre um certo grau de imprecisdo. Esta Politica adota
o termo acidente em vista de estar consagrado pelo uso, retirando-lhe, contudo, a conotacdo
fortuita e casual que lhe pode ser imputada. Assume-se, aqui, que tais eventos sdo, em
maior ou menor grau, perfeitamente previsiveis e preveniveis. (MINISTERIO DA SAUDE,
2005, P. 8)

Os acidentes em vias terrestres no Brasil geram alto custo econémico e social, pois 0s
mais graves (com morbidade ou mortalidade) tém seus efeitos refletidos diretamente no Sistema
Unico de Sadde — SUS, as ocorréncias envolvendo vitimas com lesdes ou 6bitos demandam de
atendimento nos servicos de saude, bem como em outros 6rgdos (Policia Rodoviaria Federal — PRF,
Policia Militar — PM, Corpo de Bombeiros — Cobom, Policia Civil — PC, Instituto Médico Legal —
IML).

Tendo em vista o alto indice de ocorréncias de sinistro de transito e como consequéncia
0 abarrotamento no SUS, houve a necessidade de criar uma politica nacional para reducdo da
morbimortalidade por acidentes e violéncias. Essa politica estabelece principios, diretrizes e
responsabilidades institucionais, na qual estdo impostas medidas inerentes a promocéo da salde e a
prevencao desses eventos.

No dia 16 de maio de 2001, o Ministério de Estado da Saude, aprovou a lei, a respeito
da Politica Nacional de Reducdo da Morbimortalidade por Acidentes e violéncias por meio da
resolugédo n° 309, de 8 de margo de 2001, que dispde:

Art. 1.0 Aprovar, na forma do Anexo desta Portaria, a Politica Nacional de Reducdo da
Morbimortalidade por Acidentes e Violéncias.
Paragrafo Unico. A aprovacdo de que trata este artigo tem como objetivo a redugdo da
morbimortalidade por acidentes e violéncias no Pais, mediante o desenvolvimento de um
conjunto de ag¢des articuladas e sistematizadas.
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Art. 2. o Determinar que os 6rgdos e entidades do Ministério da Salde, cujas agdes se
relacionem com o tema objeto da Politica ora aprovada, promovam a elaboragdo ou a
readequacgdo de seus planos, programas, projetos e atividades em conformidade com as
diretrizes e responsabilidades nela estabelecidas.

Art. 3. 0 Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicacéo. (BRASIL, 2001)

Os principios basicos que norteiam a politica nacional para reducdo da
morbimortalidade por acidentes e violéncias sdo: A salude constitui um direito humano fundamental
e essencial para o desenvolvimento social e econdmico; o direito e o respeito a vida configuram
valores éticos da cultura e da salde; a promocdo da saude de embasar todos os planos, programas,
projetos e atividades e reducdo da violéncia e dos acidentes.

Nesse contexto, a politica setorial prioriza as medidas preventivas, entendidas no
sentido amplo, desde as medidas relacionadas a promocdo da salde, aquelas voltadas para
prevencdo de eventuais acidentes e violéncias, até aquelas destinadas ao tratamento das vitimas para
que ndo gere sequelas ou mortes devidas a estes eventos. Para consecucdo do designio desta
politica, podemos citar algumas diretrizes que determinardo a definicdo ou redefinicdo dos
instrumentos operacionais que a implementardo, representados por planos, programas, projetos e

atividades. Sao as seguintes:

Promocdo da adocdo de comportamentos e de ambientes seguros e saudaveis;
monitorizacdo da ocorréncia de acidentes e de violéncias; sistematizacdo, ampliacdo e
consolidacdo do atendimento pré-hospitalar; assisténcia interdisciplinar e intersetorial as
vitimas de acidentes e de violéncias; estruturacdo e consolidacdo do atendimento voltado a
recuperacdo e a reabilitacdo; capacitagdo de recursos humanos; apoio ao desenvolvimento
de estudos e pesquisas. (MINISTERIO DA SAUDE, 2005, P. 25)

Entretanto para a materializacdo dos objetivos de tal politica é fundamental a inter-
relacdo setorial com outros 6rgdos governamentais, como o Ministério dos Transportes — MT, para
o melhoramento das vias publicas e do MJ para a execucdo das medidas inerentes a prevencao de
eventuais acidentes e a fiscalizacao das condicdes para a circulacdo dos veiculos previstos no CTB,
além da divulgacdo de material educativo sobre os fatores de risco que interferem na direcao segura,
como a divulgacdo nacional do proprio CTB.

O CTB foi elaborado de acordo com 0s costumes e comportamentos da sociedade da
época que entrou em vigéncia, com o passar do tempo, ele teve que se adequar e sofreu alteracGes
que se enquadrem na nova realidade. Por meio da Lei n°11.334, de 26 de Julho de 2006, houve a
alteracédo do artigo 218 da Lei n° 9.503/97 — CTB, estabelecendo novas medidas para a fiscalizagdo

de velocidade nas vias publicas.
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Art. 218. Transitar em velocidade superior a maxima permitida para o local, medida por
instrumento ou equipamento habil, em rodovias, vias de transito rapido, vias arteriais e
demais vias:

I — Quando a velocidade for superior a maxima em até 20% (vinte por cento):
Infragdo — média;

Penalidade — multa;

Il — Quando a velocidade for superior a maxima em mais de 20% (vinte por cento) até 50%
(cinquenta por cento):

Infragdo — grave;

Penalidade — multa;

111 — quando a velocidade for superior a maxima em mais de 50% (cinquenta por cento):
Infragdo — gravissima;

Penalidade — multa [3 (trés) vezes], suspensdo imediata do direito de dirigir e apreensdo do
documento de habilitagdo. (BRASIL 2006).

A infracdo de excesso de velocidade s6 é caracterizada se houver a medigdo por

instrumento habil, medidor de velocidade, conhecidos popularmente como radares, tais como
(BRASIL, 2006):

a)

b)

d)

Radar fixo: S&o aqueles que ficam instalados nas vias, comumente nos postes e nédo
demanda a presenca de um agente de trénsito pra operad-lo, o préprio faz o registro da
velocidade e também dispBe de um dispositivo que captura a imagem do veiculo.

Radar estatico: Esse tipo de radar, assim como o fixo, faz a captura da velocidade e imagem
do veiculo, porém ele ndo é instalado na via e sim em um suporte ou dentro do veiculo de
fiscalizagdo que ndo precisa estar em movimento.

Radar movel: é um dispositivo semelhante ao radar estatico, usado dentro do veiculo de
fiscalizacdo, porém ele ndo faz captura de imagem e poder ser operado com veiculo em
movimento.

Radar portéatil: € um dispositivo, cuja operacdo deve ser realizada por um agente de transito,
0 mesmo precisa apontar o medidor de velocidade para o veiculo, assim capturando a

velocidade do automovel, tal qual o radar movel que também néo faz captura de imagem.

Os medidores de velocidade devem estar de acordo com a legislacdo de transito e

afericdo do Instituto Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecnologia — INMETRO, tendo como

margem de tolerancia, a subtracdo de 7 km/h nas velocidades de até 100 km/h e 7% nas velocidades

superiores a 100 km/h, n&o é necessario o uso de placa indicando que naquele local tem fiscalizagao

eletronica de velocidade, entretanto a via ou trecho deve dispor de sinaliza¢do informando o limite

méaximo regulamentado para a via, em determinados trechos considerados criticos é feito o uso da

lombada eletrdnica que é um medidor do tipo fixo que faz captura de imagens, e é utilizado para

fiscalizar a redugdo pontual de velocidade cujo limite é diferenciado do limite méaximo
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regulamentado para via em um ponto especifico (escolas, hospitais, parques, pracas, travessia de
pedestres e etc.).

Quando ocorre um choque entre veiculos, a energia transmitida aos passageiros €
proporcional ao quadrado da velocidade, ou seja, o efeito sobre eles é multiplicado por quatro, dessa
forma quanto maior a velocidade, mais perigoso se torna para 0s usuarios da via e até mesmo para o
préprio condutor, € por isso que no mundo inteiro 0s codigos que regem o transito restringem a
velocidade dos veiculos nas vias, com intuito de fazé-los transitar a uma velocidade compativel com
0 ambiente pelo qual circulam (VASCONCELQS, 2010).

Outra medida tomada pelos legisladores de transito brasileiros, no intuito de reduzir as
ocorréncias de AT, foi a Lei n°® 11.705, de 19 de Junho de 2008, a chamada Lei Seca, que altera as
seguintes Leis, a Lei N° 9.503, de 23 de setembro de 1997, que instituiu 0 CTB, e a LEI N° 9.294,
de 15 de julho de 1996, que dispde sobre as restricdes ao uso e a propaganda de produtos fumigeros,
bebidas alcodlicas, medicamentos, terapias e defensivos agricolas, nos termos do 4° do art. 220 da
Constituicdo Federal, para inibir o consumo de bebida alcodlica por condutor de veiculo automotor,

e da outras providéncias.

"Art. 165. Dirigir sob a influéncia de alcool ou de qualquer outra substancia psicoativa que
determine dependéncia:

Infragdo - gravissima;

"Art. 276. Qualquer concentragdo de alcool por litro de sangue sujeita o condutor as
penalidades previstas no art. 165 deste Codigo. [...]

§ 2 A infragdo prevista no art. 165 deste Codigo podera ser caracterizada pelo agente de
transito mediante a obtencdo de outras provas em direito admitidas, acerca dos notorios
sinais de embriaguez, excitagcdo ou torpor apresentados pelo condutor.

"Art. 306. Conduzir veiculo automotor, na via publica, estando com concentragio de alcool
por litro de sangue igual ou superior a 6 (seis) decigramas, ou sob a influéncia de qualquer
outra substincia psicoativa que determine dependéncia. (BRASIL, 2008).

Em 2017, foi sancionada a Lei n° 13.546, que altera dispositivos no CTB e reforca a lei
11.705 Lei Seca, deixando ainda mais rigorosa. O objetivo da alteragdo no CTB ¢ tornar a puni¢ao
ainda mais rigida para casos de homicidio culposo (sem inten¢do de matar), fazendo com que a
reclusdo passe a ser de cinco a oito anos, visto que anteriormente a pena era de dois a quatro anos e
para lesdo corporal grave ou gravissima, a pena passa a ser de dois a cinco anos, antes era de seis
meses a dois anos de deten¢do. Ademais, a lei também trouxe outra inovacdo, passa a punir com
prisdo, pessoas que fazem campeonatos ilegais em vias publicas (empinar moto, fazer zerinho,
malabarismo, cavalo de pau entre outros) que antes apenas as corridas eram passiveis de punicao
(racha).

Conforme os estudos do Centro de Informagdes sobre Satide e Alcool — Cisa (2014)


http://www.jusbrasil.com/legislacao/1033704/código-de-trânsito-brasileiro-lei-9503-97
http://www.jusbrasil.com/legislacao/104160/lei-murad-lei-9294-96
http://www.jusbrasil.com/topicos/10646522/parágrafo-4-artigo-220-da-constituição-federal-de-1988
http://www.jusbrasil.com/legislacao/1033694/constituição-da-republica-federativa-do-brasil-1988
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informa que a ingestdo do alcool ¢ um determinante para o impacto do niimero de acidentes com
obitos, feridos e sequelas fisicas, estando relacionado com cerca de 3,3 milhdes de mortes a cada
ano em todo mundo. Os sinistros de transito provocam um nimero excessivo de mortos e prejuizos
sociais e econdmicos por ano, atingindo principalmente a populacdo economicamente ativa, os
jovens.

Quando uma pessoa consome bebida alcodlica, o nivel de concentracdo depende de
varios fatores, um deles ¢ a presenga de alimentos no estomago do individuo e seu peso, a
concentragdo eleva-se quando aumenta a quantidade de ingestdo e diminui se existe alimento no
estdbmago ou se a pessoa ¢ mais pesada, quando comparado a concentracdo no sangue de alguém
mais leve para mesma quantidade de ingestdo, em geral concentracoes de até 0,2 g/l de sangue nao
costumam provocar nenhum efeito sobre os reflexos no transito, a partir de 0,4 a 0,5 g/l a maioria
das pessoas ja comega a ter reagcdes que podem comprometer o ato de dirigir, € por esse motivo que
o limite de concentragdo de alcool no sangue dos condutores ¢ geralmente baixo nos codigos de
transito (VASCONCELOS, 2010).

O 4lcool ¢ uma substancia depressora do Sistema Nervoso Central — SNC, as inibigdes e
a capacidade de julgamento sdo rapidamente afetadas, prejudicando o processo de tomada de
decisdo, bem como as habilidades motoras ¢ o tempo de reagdo também sofrem consequéncias,
além disso, o uso de bebida alcodlica tende a deixar o individuo impulsivo e agressivo,
comprometendo mais a aptiddo para dirigir. Outrossim, a ingestdo de altas doses de alcool pode
causar sonoléncia ou até mesmo deliquios ao volante. A Concentragdo de Alcool no Sangue — CAS
¢ detectada por um aparelho chamado etilometro, mais conhecido como bafometro, trata-se de um
equipamento capaz de detectar o dlcool no organismo a partir de uma anélise de ar expelido pelo
pulmao, ou na realizagdo de um exame laboratorial, a partir de uma amostra de sangue (CISA,
2014).

A partir de inclusdo da Lei n° 11.705 no CTB, o Brasil passar a ser um dos paises mais

rigorosos na combinacao do consumo de alcool e volante, em relagdo a outros paises.

De acordo com a OMS, o CAS maximo permitido para populagdo geral fica entre 0,05—
0,07% (61 paises) ou 0,08—0,15% (46 paises). Em 18 paises nao ha limite estabelecido € em
25 a tolerancia é zero, o que significa proibir a condug¢do de veiculos sob influéncia de
qualquer quantidade de alcool. (OMS, 2014 apud CISA, 2014.)

Visando reduzir a taxa de mortalidade por AT foi criado a Lei n° 13.614, janeiro de
2018, o Plano Nacional de Reducdo de Mortes e Lesbes no Transito - Pnatrans que dispde sobre

regime de metas de reducdo de indice de mortos no transito por grupos de habitantes e de indice de



22

mortos no transito por grupos de veiculos. O objetivo geral do estabelecimento de metas €, ao final
do prazo de dez anos, reduzir a metade, no minimo, o indice nacional de mortos, relativamente aos
indices apurados no ano que entra em vigor a lei que cria o Pnatrans (BRASIL, 2018).

Além disso, o0 Pnatrans conta com uma revisdo a cada ano, com propostas e planos
advindos dos 6rgdos competentes (PRF, Conselhos Estaduais de Transito — Cetrans e o Conselho de
Transito do Distrito Federal — Contrandife). O objetivo do Pnatrans € preservar a vida, com medidas

que tornem o transito mais seguro. Sua revisao atual esta pautada em 6 pilares (BRASIL, 2018):
| — Gestdo de seguranca no transito:
a)  Planejamento do PNATRANS (monitoramento e avaliacdo)
b)  Investimentos econdmicos

c)  Melhoramento do SNT (gestdo de seguranca, fortalecimento institucional, integracdo

e cooperacdo entre 6rgaos)

d)  Coletae integracdo de dados

Il — Vias seguras:

a)  Mobilidade urbana

b)  Usuérios vulneraveis (motociclistas, ciclistas, pedestres)
c)  Gestdo da velocidade

d)  Parametro de desenho das vias

e)  Engenharia/ operacdes

Il — Seguranca veicular:
a)  Inovacdo tecnoldgica
b)  Parametros de seguranca

c)  Normatizacdo e harmonizagéo de regulamentos

IV — Educacéo para o transito

a)  Educacdo para a mobilidade e trénsito
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b)  Programas educacionais nas escolas focadas nos conceitos de sistema seguro e visao

Zero

V — Atendimento das vitimas

a)  Estabelecer sistemas de resposta organizados e coordenados entre as diferentes areas

de especialidade dentro da seguranca viaria
b)  Manutencéo e suporte financeiro da rede de amparo as vitimas de transito
c)  Monitoramento e gerenciamento do desempenho da rede de atendimento

d)  Capacitacao da sociedade civil em primeiros socorros

VI — Normatizacdo e fiscalizagédo
a)  Fiscalizacdo do transito

b)  Normatizacdo / legislacdo

Além disso, o Pnatrans busca alinhar suas medidas a nova década de acles para
seguranca no transito, promovidas pela Organizacdo das Nac¢bes Unidas — ONU. Durante o ano de
2015 os representantes dos paises-membros da ONU adotaram a agenda 2030 de desenvolvimento
sustentavel, ela é composta por 17 objetivos de desenvolvimento sustentavel. No que se refere a
seguranga no transito, o objetivo é deixa-lo mais seguro, sustentavel, expandir o transporte publico,
reduzir pela metade as mortes e os feridos em acidente de transito em todo mundo, e promover
acesso universal e espacos publicos seguros, inclusivos, acessiveis e verdes, em particular as
mulheres, criancas, idosos e deficientes.

O Observatério Nacional de Seguranca Viaria vem debatendo, em torno, da meta
estipulada pela ONU, por um transito mais seguro, contribuindo por meio do “Plano Nacional de
Rodovias Seguras” para diferentes metodologias para a mensuracdo da seguranca vidria em uma
rodovia. Entre, AT, os rodoviarios sdo cruciais, dada a questdo historica, do cenéario brasileiro, que
aproveitou o transporte rodoviario para 0 movimento de carga e pessoas, em comparacdo com
outros meios. (DENATRAN, 2020).
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2.2 Os acidentes de transito e suas causas: Rodovias Paranaenses

O AT eé configurado quando ocorre em vias publicas inclusive calgadas, consequente do
transito de veiculos e pessoas, gerando danos humanos e/ou materiais. Os tipos de AT s&o diversos
e podem se caracterizar por: Colisbes que sdo compreendidas quando ocorre choque entre veiculos
ou com objetos fixos, podendo ser classificadas por (colisdo traseira e frontal), saida de pista,
abalroamento lateral mesmo sentido ou sentido oposto, abalroamento transversal, tombamentos,
atropelamentos de pessoas e de animais, capotamento, queda de ciclistas e motociclistas
(DENATRAN, 2020).

Os AT baseiam-se na definicdo dada pelo Departamento Nacional de Transito —
Denatran, que os define como eventos nédo intencionais e inclui pelo menos um veiculo, motorizado
ou ndo, viajando em uma via. Entdo ciclistas, veiculos de transporte individual, coletivo ou de
carga, aléem de eventos de atropelamentos relacionados a pedestres nas vias publicas sdo AT
(GEPOIT, 2001).

O transito € uma negociacao coletiva e conflituosa do espaco, as pessoas quando estao
em deslocamento, disputam o espaco viario disponivel fisicamente e socialmente, nesse caso existe
sempre a possibilidade de acontecer um choque de dois corpos que disputam 0 mesmo espaco
(VASCONCELOS, 2010).

No mundo 50 milhdes de pessoas sofrem ferimentos e aproximadamente 1,2 milhdo
morre a cada ano, decorrente dos AT, no Brasil os AT matam aproximadamente 43 mil pessoas por
ano, sendo uma das principais causas de morte do pais, as mortes em rodovias federais representam
certa de 20%, e deixa em torno de 30 mil feridos por ano (Melo, et.al 2021).

Os acidentes raramente tém uma causa Unica, o que geralmente ocorre devido a duas ou
trés razBes para suporte, mas ha consenso em relacdo a certos fatores considerados importantes. De
acordo com Vasconcellos (2005), os AT sdo causados pelos seguintes fatores: veicular, vias e
principalmente humano, pois sem este o transito ndo existiria. Cada individuo traz consigo uma
historia, personalidade, interesses, necessidades e busca satisfazé-la de uma alguma forma. Os
conflitos existentes no transito ndo sédo diferentes, pois 0 homem interpreta as normas estabelecidas

conforme sua visdo de mundo.

A pessoa no transito ndo pode ser encarada como categoria abstrata, como “o género
humano”; a pessoa é, antes de tudo, um ser politico e social, que tem histdria,
personalidade, interesse, além disso, ela vive cada momento no transito como um momento

Unico, condicionado por circunstancias que sdo préprias como individuo e que lhe sdo
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trazidas pelo ambiente no qual circula — por causa disso, dificeis de prever
(VASCONCELOS, 2010).

Nesse contexto, alguns condutores agem conforme a lei, outros ndo, que acabam
tomando atitudes para seu beneficio préprio, colocando em risco a sua vida e a de outrem. Algumas
pessoas utilizam o veiculo para impor medo, como por exemplo, a ultrapassagem forcada em locais
sem visibilidade, transitar em alta velocidade, fazer xingamentos, gestos obscenos, resultando em
um trénsito caético e violento. O ser humano quando ndo esta sendo fiscalizado, estabelece de que
forma o transito ira acontecer (TEBALDI, et.al 2004).

A cada situacdo dada, reacbes, comportamentos e atitudes diferentes se apresentam,
dirigir exige bastante atencéo e disposicéo, pois qualquer deslize pode acarretar em um AT e ter
consequéncias graves, o0 melhor modo de evitar um AT ¢é respeitar as normas de transito e manter
uma conducao, cada vez mais, prudente.

De acordo com o Observatorio Nacional de Transito — ONT, os principais causadores de
AT, sdo os seguintes: fator veicular — consiste em deixar de fazer a manutencgdo regular no veiculo
(pneus, freios, fardis, ldmpadas, luzes, limpadores de para-brisa, vela, filtros, correia dentada,
radiador, sistema elétrico e combustivel); vias — leva em consideracdo o estado de conservacao,
sinalizacdo, falta de acostamento, falta de passarelas; fator humano — excesso de velocidade, dirigir
alcoolizado ou sob efeito de substancias psicoativas, ndo usar setas que indiqguem as manobras, néo
respeitar a distancia do veiculo que vai a frente, combinacédo celular e direcdo, pressa de chegar a
um determinado local, direcéo perigosa, entre outros (DETRAN-MS 2016).

Os AT configuram como uma das principais causas de morte no Brasil. Conforme os
dados da CNT entre o periodo de 2007 e 2017, o pais registrou 1.652.403 acidentes e 83.481 mortes
em rodovias federais, diversos sdo os fatores que ocasionam esse tipo de evento, tais como:
humano, veiculares, ambientais, entre outros.

Conforme o Plano Nacional de Viagdo (1973) do DNIT estabelece a nhomenclatura as
rodovias federais, a qual é definida pela sigla BR, que significa Brasil Rodovia. O estado do Parana
conta com 14 rodovias federais, ligando diferentes regides, assim como outros estados, nessas
rodovias acontecem acidentes diariamente (com ou sem vitimas).

A BR 376, possui extensdo de 656,3 quildmetros e em alguns trechos sobrepde as BRs
277 e 373. Conforme Sehaber (2013) para os anos de 2009 e 2012, a BR-376 foi a rodovia que
apresentou maior quantidade de acidentes registrados. Os acidentes da rodovia BR-376
representaram 26,49% do total de acidentes de transito das rodovias paranaenses, no periodo. Em

segundo lugar ficou a rodovia BR-277 com 25,76% e, em terceiro, a rodovia BR-116 com 14,04%.



26

A BR-376, assim como as BRs 369 e 277 formam um desenho triangular dentro nos
limites do estado do Parand, e historicamente foram realizadas concessdes das rodovias para a
iniciativa privada, na abertura da era das concessdes de estradas do Brasil.

No Brasil, houve um grande estimulo ao transporte rodoviario, a partir da década de
1950 com o Plano de Metas do governo de Juscelino Kubitscheck. Destarte, 0 modal rodoviério,
tornou-se um dos principais motores do crescimento populacional e desenvolvimento econdmico

nacional.
3. PROCEDIMENTOS DA PESQUISA

O presente trabalho utilizou dados fornecidos pela Policia Rodoviaria Federal, dispostos
em 24 meses, para o periodo de 2018 e 2020, antes e durante a pandemia do COVID-19,
trabalhando com o registro de acidentes ocorridos nas rodovias BR 277 e BR 376, como mostra o

mapa 1:

Mapa 1 — Localizacdo das BR 277 e BR 376 no limite estadual paranaense.
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A rodovia BR 277, também conhecida como Grande Estrada, uma rodovia
genuinamente paranaense, foi inaugurada em marco de 1969, tem 732,2 km de extensdo, cortando o
Parana de leste a oeste, iniciando no porto de Paranagua-PR (0 maior porto graneleiro da America
Latina) e terminando na Ponte Internacional da Amizade em Foz do lguagu-PR, onde se interliga a
rodovia “Ruta 2” (Rodovia TransParaguaia) (SEHABER, 2013).

Diferentemente da BR 277, a rodovia BR 376 percorre por outro estado, visto que liga
Dourados-MS a Guaratuba-PR. Dentro do Parana ela inicia em Nova Londrina-PR no km 26,6 e
finaliza no km 682,9 em Guaratuba-PR, ligando norte a sul do estado. No trecho paranaense a BR
376 é conhecida como Rodovia do Café, j& em Curitiba ela é chamada de Contorno Sul. A Rodovia
do Café foi a principal via de escoamento das safras cafeeiras e de cereais, operando como
instrumento de integracdo econémica, social e politica, além disso, a construcao da rodovia também
barateou os fretes e o combustivel em toda regido Norte do Estado (SEHABER, 2013).

A partir de 1928, com o primeiro Plano Rodoviério do Parana, comegou-se a tracar
diretrizes tendo como objetivo a ligacdo da regido norte do estado aos demais municipios tendo
como principal propdsito a construcdo da BR 376, sua entrega oficial ocorreu dia 25 de julho de
1965. A rodovia do café diminuiu consideravelmente o tempo de viagem, uma vez que um veiculo
de carga carregado saindo de Maringd-PR até o porto de Paranagud-PR demorava em media 38
horas, depois da estrada diminuiu para 18 horas, proporcionando conforto e rapidez aos usuarios
(SEHABER, 2013).

Até 1939 ndo existia nenhuma estrada de rodagem que ligasse o Norte ao porto de
Paranaguéa-PR, exceto a estrada de ferro. A ligacdo Norte — Sul se fazia pela antiga Estrada do
Cerne, uma estrada estreita, cheia de curvas e sem pavimentacdo que hoje se denomina como PR-
090. Antes da construcao das rodovias, ocorreram cuidadosos estudos, tendo em vista a intensidade
do trafego pesado que as estradas devessem suportar, por serem 0s principais eixos rodoviarios do
Estado. No lazer e turismo, as rodovias facilitaram o acesso as praias do Parana, movimentando
assim a economia da regido (DER, 2021).

Para obter os resultados do trabalho foi utilizado o método de pesquisa secundario,
sendo de forma descritiva e de carater quantitativo, por meio de analise de dados extraidos do banco
de dados da PRF, alusivo aos AT nas rodovias federais do Parana.

O banco de dados disponibilizado pela PRF é composto por planilhas nas quais contém
informagdes sobre os acidentes nas rodovias federais, foi escolhido como variaveis de analise, as
seguintes: tipos de acidentes, fase do dia, condi¢cdo meteoroldgica, idade e sexo do condutor. No

trabalho, realizou-se um estudo estatistico descritivo, por meio do software Microsoft Excel,
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visando o tratamento estatistico dos AT nas rodovias, BR 277 e BR 376, no limite estadual
paranaense.

Em outro momento, foram utilizadas as pesquisas bibliograficas para discutir as
politicas publicas de transito. Conforme Lakatos (2003) a pesquisa bibliogréfica, ou de fonte
secundaria, abrange toda bibliografia publica em relacdo ao tema de estudo, desde publicagdes,
boletins, jornais, revistas, livros, pesquisas, monografias, tese, material cartografico entre outros.
Sua finalidade é colocar o pesquisador em contato direto com tudo o que foi escrito, dito ou filmado
sobre determinado assunto. E por fim, realizamos entrevistas com o0s agentes rodoviarios, que
aceitaram participar da pesquisa. O roteiro utilizado foi composto por questdes abertas (apéndice 1
e 2), vislumbrando a maior possibilidade de coleta de informacdes, e posteriormente realizarmos

um filtro das mesmas, perante suprir 0s nossos objetivos de anélise.

4. A EXPERIENCIA DE TRANSITO NAS RODOVIAS FEDERAIS DO ESTADO DO
PARANA

Os estudos da Organizacdo Mundial de Salde (2008) apontam que 0s acidentes no
trafego rodoviario nos paises de baixa e média renda é a oitava causa de morte no mundo, estima
que 90% das mortes acontecem em paises em desenvolvimento, entre os quais se inclui o Brasil. No
estado do Parana, em 2018, foram registradas 7.934 ocorréncias de acidentes, sendo 6.132 com
vitimas (mortos ou feridos), no ano de 2019 tiveram 7.708 registros, sendo 6.296 com vitimas
(mortos ou feridos), e em 2020 foram 7.168, sendo 5.698 com vitimas (mortos ou feridos). Em
relacdo as rodovias que cortam o Parana, a BR-376 ¢é a rodovia que possui maior quantidade de

acidentes registrados, no ano de 2018, somou 27,24 % dos AT como mostra o grafico 1.
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Grafico 1 — Proporcgéo de acidentes das BRs paranaenses, no periodo de 2018 a 2020.
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Fonte: Elaborado pelo autor com base nas informacdes cedidas pela Policia Rodoviéria Federal, 2021.

Os numeros de ocorréncias de AT tiveram um aumento (7,19%), quando comparado 0s
anos de 2018 e 2020, como consequéncia também cresceu 0 nimero de vitimas fatais, nesse mesmo
periodo (6,47%). Em 2018 foram 494 vidas perdidas, em 2019 foram 500 o total de vitimas fatais e
em 2020 evoluiu para 526 o numero de Obitos, a cada 100 acidentes com vitimas, 9 pessoas
morreram em 2020. Como podemos observar teve um aumento significativo no numero de
acidentes com vitimais fatais, em plena pandemia do novo corona virus, isso significa que nem as
medidas estaduais e municipais com o lockdown e toque de recolher fizeram com que o0s acidentes
diminuissem, o que preocupa ainda mais.

Os principais tipos de veiculos envolvidos em AT em rodovias federais no estado do
Parana com vitimas em 2020 sdo: automdvel (46,3%), moto (30,5%) caminhdo (18,1%), bicicleta
(2,5%), demais veiculos (1,4%), 6nibus (1,1%). Os tipos de acidentes sdo ocasionados por: colisdo
(57,8%), saida de pista (18%), capotamento/tombamento (10,3%), queda de ocupante (7,8%),
atropelamento (5,8%), danos eventuais (0,1%), derramamento de carga (0,1%), incéndio de veiculo
(0,1%). O tipo mais frequente de acidentes com vitimas € a colisdo. (CNT, 2020).

Dentre as 14 rodovias federais que cortam o estado do Parana, a BR 277 foi a que mais
teve acidentes envolvendo vitimas fatais. Entre as mortes por sexo 0 homem ocupa (81,0%) e a

mulher (19,0%), Como mostra o grafico 2.
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Gréfico 2 — Acidentes por género nas rodovias federais paranaenses no ano de 2020.
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® Homem ® Mulher

Fonte: Elaborado pelo autor com base nas informacoes cedidas pela Policia Rodoviaria Federal, 2021.

4.1 Os fatores contribuintes para acidentes de transito nas rodovias paranaenses: relacdo com

0 humano

Estudos comprovam que as mulheres tendem a ser mais cuidadosas e tem mais atencao
no trénsito do que o sexo oposto, por outro lado os homens normalmente se mostram mais
impacientes ao volante e obedecem menos as normas de transito, conseguinte alguns fatores que
impulsionam o alto indice dos AT estdo relacionados ao homem, tais como: ndo uso de
equipamentos de seguranga, ultrapassagens perigosas, utilizagdo de aparelhos eletronicos,
embriaguez, entre outros.

Segundo os dados na BR 277 no ano de 2018, 21,57% dos AT envolveram mulheres e
62,14% homens e 16,29% ndo informaram o sexo. No ano de 2020 constatou-se que o nimero de
ndo informados aumentou para 22,90%, porém o homem continua liderando as ocorréncias de AT,

sendo responsavel por 59,34%, ja as mulheres registraram 17,76%, como mostra o gréafico 3.
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Grafico 3 — Sexo dos condutores envolvido em acidentes de transito, na BR 277, no
periodo de 2018 e 2020.
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Fonte: Elaborado pelo autor com base nas informac6es cedidas pela Policia Rodoviaria Federal, 2021.

Na BR 376 no ano de 2018, dos acidentes registrados, 20,08% foram ocasionados por
mulheres e 62,29% por homens, dos ndo informados tem-se 17,63%. Em 2020, 19,18% dos
acidentes catalogados foram provocados por mulheres e 62,45% por homens, entre 0S nao

informados tem-se 18,37 %, como mostra o gréafico 4.
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Grafico 4 — Sexo dos condutores envolvido em acidentes de transito, na BR 376, no
periodo de 2018 e 2020.
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Fonte: Elaborado pelo autor com base nas informacdes cedidas pela Policia Rodoviéria Federal, 2021.

O publico feminino é considerado como menor risco pela seguradora lider, responsavel

pelo DPVAT, o fator da diferenca de sexo gera distin¢cGes nas suas taxas de seguro. A seguradora

relata que as clientes femininas apresentam uma conducédo mais cautelosa no transito:

As mulheres tendem a ser mais atentas na dire¢do ou nas ruas. Além disso, elas costumam
respeitar mais as normas e leis de transito, como o uso do cinto de seguranga e da cadeira
infantil. 1sso reflete diretamente nos nimeros. Em casos de morte, por exemplo, a diferenga
no pagamento das indenizacBes é ainda maior: 82% das vitimas sdo do sexo masculino.
Dados do Denatran mostram que, dos 67 milhdes de motoristas no Brasil, 34% sdo do sexo
feminino, mas elas recebem apenas ¥4 das indenizac6es. Proporcionalmente, se envolvem
em menos acidentes de transito. Segundo o Censo do IBGE 2010, a populagio brasileira é
composta por 49% de homens e 51% de mulheres. (Seguradora Lider — Seguro DPVAT,
2018)

Na BR 277, no ano de 2018, 2.290 pessoas, equivalente a 30,57%, que se envolveram

em AT estdo na faixa etaria de 29 a 38 anos e 1.802 pessoas, 0 que corresponde a 24,05% estdo na

faixa etaria de 18 a 28 anos. J4 no ano de 2020, nesta mesma rodovia, 2.231 pessoas, 0 que

representa 29,59%, que se envolveram em AT estdo na faixa etaria de 29 a 38 anos, e 2.028

pessoas, proporcional a 26,90%, estdo na faixa etaria de 18 a 28 anos. Sendo assim, houve uma

reducdo no numero de pessoas envolvidas em AT, na faixa etéria de 29 a 38 anos e um aumento no

numero de pessoas na faixa etaria de 18 a 28 anos, como mostra o grafico 5.
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Grafico 5 — A idade dos condutores envolvidos em acidentes de transito, na BR 277, no
periodo de 2018 e 2020.
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Fonte: Elaborado pelo autor com base nas informacdes cedidas pela Policia Rodoviaria Federal, 2021.

Na BR 376 no ano de 2018, 2.073 pessoas, igual a 26,67%, que se envolveram em AT
pertencem a faixa etaria de 29 a 38 anos e 2.038 pessoas, equivalente a 26,22% estdo na faixa etaria
de 18 a 28 anos. A faixa etaria de 29 a 38 anos teve um aumento em 2020, e foi para 2.154 pessoas
0 que representa 28,80%, e a faixa etaria de 18 a 28 anos teve uma reducdo para 1.941 pessoas,
correspondente a 25,96%, envolvidas em AT, como mostra o grafico 6:
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Gréafico 6 — A idade dos condutores envolvidos em acidentes de transito, na BR 376, no
periodo de 2018 e 2020.
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Fonte: Elaborado pelo autor com base nas informacdes cedidas pela Policia Rodoviéria Federal, 2021.

Pela andlise dos dados, pode-se estabelecer um perfil da pessoa que mais se envolveu
em AT nas rodovias estudadas. No ano de 2018 nas rodovias BR 277 e BR 376 foi constatado que a
pessoa do sexo masculino se envolveu em mais acidentes, e a faixa etaria predominante ficou entre
29 a 38 anos de idade.

No ano de 2020 ndo houve mudanca nesse perfil, visto que pessoas do sexo masculino,
e faixa etaria entre 29 a 38 anos de idade, continuam sendo as que mais se envolvem em AT, tanto
na rodovia BR 277 quanto na BR 376.

Os dados estatisticos revelam que os jovens sdo as principais vitimas de AT, o que pode
estar associado a falta de experiéncia na conducéo, prazer de experimentar situacfes de risco, andar
em alta velocidade, ndo utilizacdo dos equipamentos de seguranca e o uso de alcool ou de

substancias psicoativas.

O comportamento dos jovens é caracterizado pelo desejo de testar os proprios limites,
ousadia, desejo de quebrar barreiras e inovar. Fatores que sdo tdo positivos para outros
setores da vida, mas no tréansito, transformam estes jovens em personagens principais da
cruel realidade dos acidentes com veiculos automotores. Portanto, é necessaria a
conscientizagdo de que o dirigir € um ato de responsabilidade e ndo um simples prazer e
para 0s jovens que se encontram numa fase tipica de extrema resisténcia a convengdes é
necessario lhes proporcionar os meios para a descoberta do seu papel social, sem a postura
rigida e autoritaria por parte da familia ou dos professores. (DETRAN PR, 2021).
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Os AT geram um alto custo social e econdmico, principalmente porque parte da

populacdo economicamente ativa esta sendo perdida devido a esse tipo de evento.

4.2 Os fatores contribuintes para acidentes de transito nas rodovias paranaenses: viarios

ambientais

Condic6es adversas influenciam na hora de dirigir e podem causar acidentes, as seis
principais sdo (luz, tempo, vias, transito, veiculo e condutor), nesse tdpico serd levado em
consideracdo a condicdo luz e tempo. O excesso de claridade pode ofuscar a visdo do condutor e sua
falta pode causar uma visdo inadequada, ambas podem contribuir para a ocorréncia de AT. Nas
rodovias observadas, a fase do dia que registrou mais AT foi em pleno dia, em segundo lugar plena
noite e em seguida anoitecer e amanhecer.

Na BR 277 no ano de 2018, a fase pleno dia registrou 59,93% do total dos AT, seguido

de plena noite com 30,69%, como mostra o grafico 7.

Gréfico 7 — Fase do dia em que ocorreram 0s acidentes de transito, na BR 277, no ano
de 2018.
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Fonte: Elaborado pelo autor com base nas informagoes cedidas pela Policia Rodoviaria Federal, 2021.
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No ano de 2020, na BR 277, a fase do dia plena noite registrou 56,63%, enquanto a fase

pleno dia somou 37,67% dos AT ocorridos, como mostra grafico 8.

Gréfico 8 — Fase do dia em que ocorreram 0s acidentes de trénsito, na BR 277, no ano
de 2020.
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Fonte: Elaborado pelo autor com base nas informagdes cedidas pela Policia Rodoviéria Federal, 2021.

Dos AT ocorridos na BR 376, no ano de 2018, a fase pleno dia registrou 58,73%, ao
passo que a fase plena noite totalizou 34,49% dos registros, como mostra o grafico 9.
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Gréfico 9 — Fase do dia em que ocorreram 0s acidentes de trénsito, na BR 376, no ano
de 2018.
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Fonte: Elaborado pelo autor com base nas informac6es cedidas pela Policia Rodoviaria Federal, 2021.

No ano de 2020, na BR 376, as ocorréncias de AT na fase pleno dia ficaram em 51,20%
e a fase plena noite atingiu 41,12% dos registros, como mostra o grafico 10.

Grafico 10 — Fase do dia em que ocorreram 0s acidentes de transito, na BR 376, no ano
de 2020.
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Fonte: Elaborado pelo autor com base nas informac6es cedidas pela Policia Rodoviaria Federal, 2021.
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O excesso de luz solar, incidindo nos olhos, causa ofuscamento. 1sso acontece com mais
facilidade pela manha e no final da tarde, podendo ocorrer também pelo reflexo da luz solar em
objetos polidos, como latas, vidros, para-brisas, etc. Por outro lado, a falta de iluminacdo nas
estradas e rodovias, bem como os farois com defeito, mal regulados ou que ndo funcionam, causam
situacOes de pouca visibilidade e impede o condutor de perceber situagdes de risco a tempo de
evitar danos maiores aos veiculos e aos usuarios da via, tais como: buracos na pista, outros veiculos,
desvio, acostamento em desnivel, ponte interditada entre outros. (ICETRAN, 2019)

A condi¢do adversa “tempo”, ocasionada pelos eventos da natureza (chuva, garoa,
neblina, sol, tempo nublado, entre outros) também estd relacionada as ocorréncias de AT. A
condicdo meteorologica “sol” pode dificultar a visdo do condutor devido a claridade do dia. A
chuva também atrapalha a visdo, diminui a aderéncia dos pneus, deixa a pista escorregadia,
podendo causar aquaplanagem. Durante o inverno a neblina fica mais intensa, impedindo a
visibilidade, o que € considerado um grande risco. Na analise de condi¢cBes meteoroldgicas deste
trabalho, foi possivel observar que a maioria dos AT aconteceram com céu claro, em segundo lugar
ficou tempo nublado e na sequéncia vieram as seguintes condicdes: chuva, sol, garoa e neblina.

Na BR 277 no ano de 2018 a condi¢do céu claro registrou 48,47% das ocorréncias de

AT, seguido de tempo nublado com 18,73%, como mostra o gréafico 11.

Grafico 11 — Condicdo meteoroldgica em que aconteceram 0s acidentes de transito, na
BR 277, no ano de 2018.
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Fonte: Elaborado pelo autor com base nas informac6es cedidas pela Policia Rodoviaria Federal, 2021.
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No ano de 2020, na BR 277 a condigdo céu claro ficou com 58,74% em segundo lugar

tem-se nevoeiro/neblina com 15,48%, como mostra o gréafico 12.

Gréfico 12 — condigcdo meteoroldgica em que aconteceram o0s acidentes de transito, na
BR 277, no ano de 2020.

Condicao Meteorolégica: BR 277 - 2020

5,94

13,83

15,48
58,74

1,36
4,66

m CéuClaro = Chuva = Garoa/Chuvisco Nevoeiro/Neblina = Nublado =Sol =

Fonte: Elaborado pelo autor com base nas informagdes cedidas pela Policia Rodoviéria Federal, 2021.

Na BR 376 no ano de 2018 a condicdo meteoroldgica que registrou mais acidente foi
quando o céu estava claro, com 52,20%, em seguida tempo nublado com 14,91%, como mostra o

gréafico 13.



40

Gréfico 13 — condi¢cdo meteoroldgica em que aconteceram os acidentes de transito, na
BR 376, no ano de 2018.

Condicdao Meteoroldgica: BR 376 -
2018

12,81

14,91 ‘
52,20
1,34
10,90(
7,84

m Céu Claro = Chuva = Garoa/Chuvisco = Nevoeiro/Neblina = Nublado = Sol

Fonte: Elaborado pelo autor com base nas informagoes cedidas pela Policia Rodoviaria Federal, 2021.

No ano de 2020, na BR 376, a condicdo céu claro continua na frente com 59,93% em

seguida o tempo nublado com 15,97%, como mostra o gréafico 14.

Gréfico 14 — condicdo meteoroldgica em que aconteceram os acidentes de transito, na
BR 376, no ano de 2020.

Condicao Meteorologica: BR 376 - 2020
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59,93
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Fonte: Elaborado pelo autor com base nas informagdes cedidas pela Policia Rodoviaria Federal, 2021.
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Conforme disposto pelo ICETRAN os fendmenos da natureza séo elementos condicionantes

na conducéo de veiculos:

Além da dificuldade de vermos e sermos vistos, as condi¢gdes adversas de tempo causam
problemas nas estradas como barro, areia, desmoronamento, tornando-as mais lisas e
perigosas, causando derrapagens e acidentes, portanto, reduza a marcha, acenda as luzes, e
se o tempo estiver muito ruim, saia da estrada e espere que as condi¢cdes melhorem. Procure
para isso um local adequado, sem riscos, como um recanto, Posto rodoviario ou, ainda,
posto de gasolina. (ICETRAN, 2019)

4.3 As principais causas dos acidentes de transito nas rodovias paranaenses: suas tipologias

Conduzir um veiculo exige bastante atencdo, pois em uma fracdo de segundos o
condutor pode se envolver em algum AT. De acordo com os dados analisados nas rodovias BR 277
e BR 376, nos anos de 2018 e 2020, a falta de atencéo a conducao esté liderando nas causas dos AT,
em segundo lugar ficou a condugéo em alta velocidade.

A falta de atencdo é considerada o maior fator de risco na conducdo de um veiculo,
considerado como um sério problema a seguranca rodoviaria, que pode ser ocasionada por diversos
fatores: fumar no volante, ingerir alimentos durante a conducéo, utilizar aparelho celular, entre
outros (ANDRADE, et. al, 2020). Por outro lado, o excesso de velocidade eleva o tempo necessario
para a frenagem (distdncia minima que o veiculo percorre até atingir o obstaculo), aumenta a
probabilidade de o motorista perder o controle do veiculo e diminui a capacidade dele se antecipar a
possiveis perigos.

As causas dos AT estdo elencadas da seguinte forma: falta de atencdo a conducéo,
velocidade incompativel, desobediéncia as normas de transito, ndo guardar distancia de seguranca,
defeito mecénico no veiculo, ingestdo de alcool, condutor dormindo, ultrapassagem indevida,
deficiéncia ou ndo acionamento do sistema de iluminacdo / sinalizacdo do veiculo, pista
escorregadia, falta de atencdo do pedestre, restricdo de visibilidade, carga excessiva e/ou mal
acondicionada, objeto estatico sobre o leito carrocavel, mal subito, fendmenos da natureza, ingestao
de alcool e/ou substancia psicoativa pelo pedestre, avarias e/ou desgaste excessivo do pneu,
sinalizacdo da via insuficiente ou inadequada, agressao externa, animais na pista, desobediéncia as
normas de transito pelo pedestre, ingestdo de substancias psicoativas, defeito na via (SEHABER,
2013).

Na rodovia BR 277 no ano de 2018 a falta de atencdo a conducéo registrou 35,67% das

causas dos AT, e em segundo lugar ficou a velocidade incompativel com 14,95%, como mostra o


https://icetran.com.br/blog/como-atravessar-alagamentos-com-seguranca/
https://icetran.com.br/blog/como-atravessar-alagamentos-com-seguranca/
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grafico 15. Na BR 277, no ano de 2020, a falta de atenc&o registrou 26,22% dos AT, nessa mesma

rodovia e mesmo ano, o excesso de velocidade ficou com 22,51%, como apresentado no grafico 16.

Grafico 15 — Causas dos acidentes de transito, na BR 277, no ano de 2018.

Causa de Acidente: BR 277 - 2018
0 5 10 15 20 25 30 35 40

Falta de Atengdo a Condugdo IS 35,67
Velocidade Incompativel I E—————— 14,95
Desobediéncia as normas de transito pelo condutor IEEEEE——— . 12 33
Ndo guardar distancia de seguranca IEEE————— 3,07
Defeito Mecanico no Veiculo = 7,15
Ingestdo de dlcool mm——— 5 31
Condutor Dormindo mEEE 3,08
Ultrapassagem Indevida mm 2,16
Deficiéncia ou ndo Acionamento do Sistema de... 1,97
Pista Escorregadia mm 1,90
Falta de Atencdo do Pedestre mm 1,64
Restri¢gdo de Visibilidade m® 1,25
Carga excessiva e/ou mal acondicionada ™ 1,18
Objeto estatico sobre o leito carrogdvel ®W 0,92
Mal Subito 0,46

Fendmenos da Natureza 1 0,33

Ingestdo de alcool e/ou substancias psicoativas pelo pedestre 1 0,33
Avarias e/ou desgaste excessivo no pneu 1 0,26

Sinaliza¢do da via insuficiente ou inadequada 1 0,26

Agressdo Externa 1 0,20

Animais na Pista 1 0,20

0,20
0,13
DefeitonaVia = 0,07

Desobediéncia as normas de transito pelo pedestre

Ingestdo de Substancias Psicoativas

Fonte: Elaborado pelo autor com base nas informacgdes cedidas pela Policia Rodoviaria Federal, 2021.
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Grafico 16 — Causas dos acidentes de transito, na BR 277, no ano de 2020.

Causa de Acidente: BR 277 - 2020

0,00 5,00 10,00 15,00 20,00 25,00 30,00

Falta de Ateng¢do a Condugdo

Velocidade Incompativel

Desobediéncia as normas de transito pelo condutor
Restrigcdo de Visibilidade

Ingestdo de alcool

Defeito Mecanico no Veiculo

N&o guardar distancia de seguranca

Ultrapassagem Indevida

Condutor Dormindo

Pista Escorregadia

Falta de Atengdo do Pedestre

Deficiéncia ou ndo Acionamento do Sistema de...

Avarias e/ou desgaste excessivo no pneu
Mal Subito

Objeto estatico sobre o leito carrogavel
Sinalizagdo da via insuficiente ou inadequada
Fendmenos da Natureza

Ingestdo de alcool e/ou substancias psicoativas pelo pedestre
Carga excessiva e/ou mal acondicionada
Ingestdo de Substancias Psicoativas

Agressao Externa

Animais na Pista

Defeito na Via

Desobediéncia as normas de transito pelo pedestre

e )6, 0
e ) 51
e | 7,78
I 46

e 5,30

I 3,67

I 346

s 2 83

s )24

mm 139

= 0,84

H 0,68

m 0,63

B 0,51

10,38

10,38

10,30

10,30

10,25

10,25

10,17

10,17

0,13

I 0,13

Fonte: Elaborado pelo autor com base nas informacdes cedidas pela Policia Rodoviéria Federal, 2021.

Na BR 376 no ano de 2018 dentre as causas dos AT, a falta de atencdo a conducdo ficou

com 32,99% dos AT registrados, seguido da velocidade incompativel com 19,17%, como mostra o

grafico 17. Em 2020 na BR 376, a falta de atengdo a conducdo, comparado ao ano de 2018,

continua liderando com 47,24% e a velocidade incompativel registrou 28,98% das causas dos AT,

ambas tiveram aumento nas porcentagens, como mostra o grafico 18.
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Grafico 17 — Causas dos acidentes de transito, na BR 376, no ano de 2018.

Causa de Acidente: BR 376 - 2018

0,00 5,00 10,00 15,00 20,00 25,00 30,00 35,00

Falta de Atengdo a Condugdo IS 32,99
Velocidade Incompativel IS 19,17
Desobediéncia as normas de transito pelo condutor IEEEEEEEEEEEGEGENENGNN—— 14,96
Ndo guardar distancia de seguranca IEEE————S 3 14
Defeito Mecanico no Veiculo n—— 7,10
Ingestdo de dlcool mmmm 3,06
Condutor Dormindo mmEE 2,79
Ultrapassagem Indevida mmm 2,13
Carga excessiva e/ou mal acondicionada mE 2,02
Falta de Atenc¢do do Pedestre mm 1,53
Restri¢cdo de Visibilidade mm 1,42
Objeto estatico sobre o leito carrogavel W 0,76
Pista Escorregadia M 0,76
Fendmenos da Natureza B 0,66
Avarias e/ou desgaste excessivo no pneu B 0,55
Animais na Pista 1 0,44
Sinalizagdo da via insuficiente ou inadequada B 0,44
Mal Subito 1 0,38
Deficiéncia ou ndo Acionamento do Sistema de...1 0,33
Agressdo Externa | 0,11
DefeitonaVia | 0,11
Desobediéncia as normas de transito pelo pedestre | 0,11

Ingestdo de alcool e/ou substancias psicoativas pelo pedestre 0,05

Fonte: Elaborado pelo autor com base nas informacdes cedidas pela Policia Rodoviéria Federal, 2021.
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Grafico 18 — Causas dos acidentes de transito, na BR 376, no ano de 2020.

Causa de Acidente: BR 376 - 2020

0,00 5,00 10,00 15,00 20,00 25,00 30,00 35,00 40,00 45,00 50,00

Falta de Aten¢do a Condugdo N 47,24
Velocidade Incompativel I 03 08
Desobediéncia as normas de transito pelo condutor INEEEEEEEEEEGEGEGEG————— 21 14
Ingestdo de dlcool mE——— 10,73
Defeito Mecanico no Veiculo mam—— 3 49
Ndo guardar distancia de seguranca IEE———— 8 33
Pista Escorregadia W 3,44
Restricdo de Visibilidade mmmm 3 44
Avarias e/ou desgaste excessivo no pneu HE 2,56
Ultrapassagem Indevida mm 2,56
Carga excessiva e/ou mal acondicionada mE 2,08
Falta de Aten¢do do Pedestre mE 1,92
Condutor Dormindo m 1,44
Desobediéncia as normas de transito pelo pedestre B 0,88
Mal Subito ® 0,80

Desrespeitar a preferéncia no cruzamento B 0,72

Objeto estatico sobre o leito carrogavel B 0,72
Deficiéncia ou ndo Acionamento do Sistema de... B 0,64
Ingestdo de dlcool e/ou substdncias psicoativas pelo pedestre B 0,64

Agressdo Externa | 0,16

DefeitonaVia | 0,16

Fendmenos da Natureza | 0,16

Animais na Pista 0,00

Ingestdo de Substancias Psicoativas = 0,00

Sinalizagdo da via insuficiente ou inadequada 0,00

Fonte: Elaborado pelo autor com base nas informagdes cedidas pela Policia Rodoviaria Federal, 2021.

Os limites de velocidade sdo elementos cruciais para a ocorréncia de infortGnios no

transito, atingindo tanto o condutor quanto o seu entorno, conforme reflex&o abaixo:

Estudos trazem evidéncias diretas de que velocidades de apenas 5 km/h acima da média de
60 km/h em &reas urbanas, e 10 km/h acima da média em éreas rurais, séo suficientes para
dobrar o risco de uma colisdo com vitimas fatais. As evidéncias também indicam que o
“excesso moderado de velocidade” (entre 10km/h ou 15 km/h acima do limite fixado)
contribui amplamente para colisdes graves — comparavel a contribuicdo de velocidades
mais elevadas — porque é tdo comum. (OPAS, 2012)
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Os AT podem acontecer de diversos tipos: colisdo traseira, colisdo lateral, saida de
pista, tombamento, colisio com objeto estatico, colisdo transversal, colisdo frontal, queda de
ocupante de veiculo, atropelamento de pedestre, capotamento, engavetamento, derramamento de
carga, colisdo com objeto em movimento, incéndio, danos eventuais e atropelamento de animais.

Nas rodovias analisadas neste trabalho, a que mais se destacou foi a colisdo, que pode
ser ocasionada de diversas formas (traseira, lateral, transversal, frontal, colisdo com objeto estatico
ou em movimento). A colisdo é considerada quando ocorre 0 choque entre dois ou mais veiculos ou
com objetos. Além da colisdo, o tombamento, que é quando o veiculo cai para um dos lados, sem
girar, também teve destaque. Geralmente esses tipos de AT acontecem por falta de atencdo, ndo
cumprimento da distancia entre veiculos, alta velocidade, defeito mecéanico, ingestdo de alcool,
desobediéncia as normas de transito, entre outros.

Na BR 277 no ano de 2018 o tipo de acidente mais frequente foi a coliséo traseira com
26,02%, seguido da colisdo lateral com 16,68%, como mostra o grafico 19. No ano de 2020 na BR
277, quando comparado ao ano de 2018, a colisdo traseira diminuiu pra 20,31% e a lateral para
13,13%, entretanto as duas continuam liderando no que se refere a tipo de acidentes na BR 277,

como apresentado no gréfico 20.



47

Gréfico 19 — Tipologia dos acidentes de transito, na BR 277, no ano de 2018.

Tipos de Acidentes: BR 277- 2018

0,00 5,00 10,00 15,00 20,00 25,00 30,00

Colisdo traseira I 26,02
Colisdo lateral  IEEEEEGE—— 16,68
Saida de leito carrogavel NI 15,24
Tombamento NG 13,65
Colisdo com objeto estatico NG 10,69
Colisdo transversal GGG 9,34
Colisdo frontal I 7,82
Queda de ocupante de veiculo INIEGNGEGEGNEGNGEGEGEGGN 6,46
Atropelamento de Pedestre NN 5,33
Capotamento NN 4,07
Engavetamento I 3,59
Derramamento de carga I 2,63
Colisdo com objeto em... I 2,23
Incéndio WM 0,96
Danos eventuais Il 0,64

Atropelamento de Animal I 0,16

Fonte: Elaborado pelo autor com base nas informagdes cedidas pela Policia Rodoviaria Federal, 2021.
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Gréfico 20 — Tipologia dos acidentes de transito, na BR 277, no ano de 2020.

Tipos de Acidentes: BR 277- 2020

Colisdo traseira

Colisdo lateral

Tombamento

Saida de leito carrogavel

Engavetamento

Colisdo com objeto estatico

Colisdo frontal

Colisdo transversal

Queda de ocupante de veiculo

Capotamento

Atropelamento de Pedestre

Colisdo com objeto em movimento

Derramamento de carga

Incéndio

Atropelamento de Animal

0,00 5,00 10,00 15,00 20,00 25,00

20,31
IR 13,13
TRy 12,37
. 9,29
I 7,09
. 6,88
. 6,80
I 6,29
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. 3,17
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N 165

M 0,97

I 0,25

Fonte: Elaborado pelo autor com base nas informacdes cedidas pela Policia Rodoviéria Federal, 2021.

Na BR 376, no ano de 2018, no que se refere a tipo de acidente, a colisdo traseira

ocupou o primeiro lugar com 26,67%, seguido de tombamento com 14,55%, como mostra o grafico

21. No ano de 2020 na BR 376, a colisdo traseira permanece no topo das ocorréncias, com 21,41%,

seguido de colisdo com objeto estatico com 12,80%, como mostra o grafico 22.



Gréfico 21 — Tipologia dos acidentes de transito, na BR 376, no ano de 2018.

Tipos de Acidentes: BR 376 - 2018
0,00 5,00 10,00 15,00 20,00 25,00 30,00
Coliséo traseira [N 26,67
Tombamento [INNNIEGEGGEGEE 14,55
Colisdo lateral [N 12,12
Saida de leito carrocavel |GG 11,90
Colisdo transversal NN 8,87
Colisdo com objeto estatico | NN 6,50
Queda de ocupante de veiculo | 4,08
Derramamento de carga [ 3,42
Engavetamento [N 2,81
Atropelamento de Pedestre [N 2,42
Capotamento [l 2,37
Colisdo frontal [N 2,37
Colisdo com objeto em movimento [l 0,94
Incéndio [l 0,72
Danos eventuais | 0,17

Atropelamento de Animal | 0,11

Fonte: Elaborado pelo autor com base nas informac6es cedidas pela Policia Rodoviaria Federal, 2021.
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Gréfico 22 — Tipologia dos acidentes de transito, na BR 376, no ano de 2020.

Tipos de Acidentes: BR 376 - 2020

0,00 5,00 10,00 15,00 20,00 25,00
Colisdo traseira |G 21,41
Colisdo com objeto estatico [ININIEGGGNNNNNNNNNNNNNE 12,80
Colisdo lateral [INNNEGEGEGEGEENENN 11,71
Tombamento [ININNEGEGEGEGEEENNNN 11,17
Saida de leito carrocével [INNNGNGENENEEEEEE 10,62
Colisdo frontal [INNNENEGEGEN 6,37
Colisdo transversal |G 5,99
Queda de ocupante de veiculo [ININIENGSGEEEN 5,94
Capotamento [N 4,90
Atropelamento de Pedestre [ 3,16
Derramamento de carga [ 2,94
Incéndio [ 1,42
Engavetamento [l 0,60
Colisdo com objeto em movimento [l 0,49
Danos eventuais [l 0,49

Atropelamento de Animal = 0,00

Fonte: Elaborado pelo autor com base nas informagoes cedidas pela Policia Rodoviaria Federal, 2021.

Conforme disposto pela Companhia de Engenharia de Trafego - CET, define como tipos
de AT: Coliséo: é denominado quando um veiculo em movimento sofre o impacto de outro veiculo,
também em movimento, podendo ser frontal, traseira ou lateral. Atropelamento: ocorre quando
pedestres ou animais sofrem o impacto de um veiculo, estando pelo menos uma das partes em
movimento. Choque: acidente em que ha impacto de um veiculo contra qualquer objeto fixo. As
vitimas dos acidentes de transito podem ser classificadas em pedestres, motoristas ou passageiros
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(de automoveis, de Onibus ou de caminhdes), motociclistas (incluindo a garupa) e ciclistas
(LASMAR, et.al, 2017).

As andlises aqui apresentadas mostram a importancia de se conhecer os fatores
contribuintes dos AT, pois este conhecimento facilita a identificacdo de pontos criticos de seguranca

que devem ser adequados para reduzir as eventualidades no transito.

4.4 A visdo dos gestores na busca de aprimoramento das politicas publicas de mobilidade

Atualmente as realizacdes de campanhas de conscientizacdo sobre seguranga no transito
apresentam como caracteristicas o uso de imagens fortes como alicerce para conscientizacdo e
mobilizacdo da sociedade, na busca de um transito mais seguro e racional. Desse modo, 0s
entrevistados no estudo, enfatizaram a importancia da iniciativa da administracdo publica para

elaboracdo de campanhas que auxilie na reducéo do nimero de AT.

E da natureza humana deixar de considerar orientacbes meramente discursivas sobre
comportamentos, portanto, para que haja uma aceitacéo e maior assimilacdo de informacées
relacionadas aos graves resultados de condutas contrérias a legislacdo de transito, as
pessoas precisam ser impactadas por imagens que demonstrem a realidade da violéncia do
transito (AGENTE 1, em 19/06/2021).

Culturalmente boa parte da populacdo ndo associa a violéncia no transito com a sua conduta
no transito. Os erros sdo apenas dos outros. Muitas condutas previstas como infracdes de
trdnsito sdo ignoradas para ceder as necessidades do motorista, por ser mais rapido, mais
curto ou mais facil em seu deslocamento. (Ex. Retorno em local proibido — para o condutor
é 0 caminho mais curto e mais rapido) (AGENTE 3, em 19/06/2021).

Cada pais conduz suas campanhas de forma individualizada, de acordo com os
costumes e a cultura de seu povo, as campanhas atuais tendem a ser mais realistas com imagens
chocantes e um forte apelo sentimental, principalmente em paises desenvolvidos.

No Brasil este fato estd comecando a ganhar forma aos poucos, alguns Departamentos
estaduais de transito — Detrans ja iniciaram campanhas mais realistas, como é o caso da campanha
elaborada pelo estado de Pernambuco, porém os especialistas ainda sdo bastante resistentes sobre a
exposicdo de violéncia como instrumento de educacdo, mas aos poucos estdo perdendo forca para
os Orgdos envolvidos no SNT. Acredita-se que em um futuro proximo as campanhas mais
impactantes, que cause temor nos condutores sobre a pratica da diregdo segura, sejam transmitidas
na grande midia, em horario nobre (DNIT, 2017).

Além das campanhas de conscientizacdo no trénsito, a presenca de fiscais de transito /

policiais (ostensivos, visiveis) também contribui para a diminuicdo de AT, uma vez que a presencga
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de um agente de trénsito pode amedrontar o motorista, fazendo com que o0 mesmo respeite as

normas de transito.

A presenga de fiscalizagdo inibe alguns tipos de acidentes quando o condutor sabe que se
sua atitude for flagrada podera receber uma multa. Ex. Avanco de sinal vermelho, deixar de
parar em cruzamento com sinalizagdo obrigatoria, ultrapassagem em local proibido. Ha
outros acidentes que dependem de controle eletrénico de velocidade em pontos mais
criticos (AGENTE 3, em 19/06/2021).

A ostensividade traz aumento da percepc¢do de seguranca, materializa a presenca do Estado
exercendo atividade de seguranca publica vidria (AGENTE 4, em 20/06/2021).

A atuacdo dos 6rgdos fiscalizadores tem um papel primordial na reducdo dos AT, induz
a mudanca de comportamento do condutor e ajuda na melhor fluidez do transito, para isso 0s
agentes de transito devem atuar de acordo com os principios constitucionais: legalidade,
impessoalidade, moralidade, publicidade e eficiéncia (ICETRAN, 2017).

Ademais a fiscalizacdo faz com que diminua os fatores que contribuem para o alto
indice dos AT. Na pesquisa realizada com os agentes da PRF o0s principais motivos que estdo
associados para o alto nimero de ocorréncias estdo relacionados a falta de cumprimento das regras
de transito, mau estado de conservagdo dos veiculos, excesso de velocidade e diregao perigosa.

Outrossim, o policiamento ostensivo faz com que diminua o numero de condutores
alcoolizados transitando nas rodovias, o que é considerado como fator de alto risco quando
analisado as causas dos AT. Como medidas de seguranca relativas ao consumo de bebidas
alcodlicas, segundos os agentes da PRF, as a¢cdes que mais se destacaram foram: blitz com teste de
bafémetro e a possibilidade do usuario ser preso caso esteja sob efeito de alcool. Existem diversas
leis que regem o transito e inumeras politicas pablicas que visam sua regulamentacdo, porém tais
instrumentos precisam ser moldados de acordo com as necessidades da atualidade. Dez anos ap6s a
implementacdo do CTB, surge a Lei n° 11.705, (Lei Seca) que regulamenta o uso de bebidas
alcoolicas utilizadas por motoristas, ela foi criada com intuito de diminuir os AT causados por

condutores alcoolizados, no que se refere a sua efetividade:

As previsBes legais para combater a conducéo de veiculos sob influéncia de &lcool s&o
suficientes, o problema esté na estrutura estatal insuficiente para fiscalizagdo (AGENTE 4,
em 20/06/2021).

Acredito que a Lei Seca ja tem dispositivos suficientes para torna-la bem efetiva, pois até

mesmo na recusa de fazer o teste de alcoolemia, o condutor esta sujeito as penalidades
previstas (AGENTE 2, em 19/06/2021).

A tolerancia de alcool no organismo do motorista ¢ zero, entretanto existe uma margem
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de erro que deve ser considerada na realiza¢do do teste do bafometro, que ¢ 0,04 mg de alcool por
litro de ar alveolar expirado. A infragcdo administrativa ocorre quando o condutor estd sob efeito de
alcool e a medi¢ao no aparelho etilometro apresenta o resultado igual ou superior a 0,05 mg de
alcool por litro de ar alveolar expirado.

A penalidade neste caso ¢ de multa, suspensao do direito de dirigir por doze meses, com
recolhimento da carteira de habilitacdo e reten¢ao do veiculo. O crime sé é considerado em casos
que o condutor apresenta igual ou superior a 0,6 g de alcool por litro de sangue, medi¢ao igual ou
superior a 0,34 mg de alcool por litro de ar alveolar expirado. Quando isso ocorre, o condutor ¢
sujeitado a detencdo de 6 meses a 3 anos, multa e suspensdo ou proibicdo de obter uma nova
carteira de motorista.

Além das leis, as politicas publicas voltadas para reducao dos AT também tém um papel

importante para reducdo destes.

Campanhas publicitarias permanentes e com abordagens impactantes com o intuito de
sensibilizar e reorientar 0 comportamento no transito. Equipar os 6rgdos executivos de
trénsito com tecnologias para fiscalizacdo de transito. Evolugdo da legislacdo de transito
para que esteja condizente com as necessidades e dindmicas atuais (AGENTE 1, em
19/06/2021).

Para reducdo do numero de acidentes de transito seria necessario a contratacdo de mais
policiais rodoviarios federais em todo o pais, isso impactaria diretamente nos resultados das
politicas publicas (AGENTE 2, em 19/06/2021).

Investimento em educacéo para o transito nos ensinos fundamental e médio, para no longo
prazo termos condutores mais conscientes; Campanhas de conscientizacdo frequentes nos
meios de comunicacdo; Cursos obrigatorios de atualizacdo (em formato EAD, por exemplo)
para condutores no momento da renovacao da habilitacdo (AGENTE 4, em 20/06/2021).

Conhecer o cenario das principais causas de morte € um dos primeiros passos na
elaboracdo de politicas publicas, em relacdo aos AT deve ser levado em consideracdo alguns fatores
(sexo, faixa etaria, lugares, tipos de veiculos) a partir do levantamento desses dados pode-se pensar
na formulacdo de politicas publicas que objetivem o melhoramento da seguranca viaria. (LEMOS,
et.al, 2019).

A educacdo no transito é uma condicionante que reflete na diminuicdo dos AT, dessa
forma é de suma importancia leva-la até os usuarios (pedestres e condutores), afim de minimizar o
numero das ocorréncias.

O processo educacional pode ser dividido em trés partes: ela pode iniciar nos primeiros
anos de escolarizagdo (0 que ndo acontece no Brasil) e se atualizando com o passar do tempo
atraves de treinamentos e reciclagens; o exame para tirar habilitagdo e seus requisitos; as campanhas
sistematicas sobre temas especificos de transito (VASCONCELOS, 2010).
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Em todos os niveis, o processo educacional no Brasil pode ser considerado muito
deficiente, ndo ha atividade escolar adequada, o exame de habilitacdo é falho e as campanhas séo
esporadicas, sem planejamento global (VASCONCELOS, 2010).

A PRF tem um papel fundamental para formulagdo e efetivacdo das politicas publicas
que visam diminuir os AT em rodovias federais, alem de garantir a mobilidade nacional e a

promocdo da seguranca viaria.

A Policia Rodoviaria Federal evoluiu substancialmente nas Ultimas décadas tanto em
técnicas de fiscalizagdo de transito quanto em equipamentos e planejamento com o intuito
de reduzir o indice de violéncia nas rodovias federais. Portanto, o papel desse 6rgdo publico
é fundamental para que politicas publicas para reducdo de acidentes de transito tenham
efetividade. Dentre os véarios papéis da PRF que contribuem com a reducéo de acidentes
estd a capacidade de monitoramento de veiculos por meio de sistemas eletrnicos, o
planejamento de operac@es voltadas para a fiscalizacdo e combate a determinadas condutas
no transito e as campanhas na midia levando informac6es relacionadas as rodovias federais
(AGENTE 1, em 19/06/2021).

O trabalho de fiscalizacdo exercido pela PRF contribui para reducdo dos acidentes na
medida em que reprime infragdes de conducdo potencialmente causadoras de acidentes, e
retira de circulacdo veiculos irregulares, que comprometem a seguranga de seus ocupantes e
dos demais usuérios das rodovias. Quanto as a¢des voltadas para a reducdo de acidentes,
sdo realizadas operagdes tematicas de fiscalizagdo, campanhas educativas, além do trabalho
rotineiro diério de fiscalizacdo de transito (AGENTE 4, em 20/06/2021).

A PRF tem um papel importante na reducdo de acidentes violentos e graves, uma vez que
nas rodovias os veiculos podem desenvolver velocidades muito superiores as das vias
municipais. A fiscalizacao por si s6 j& é uma acdo que visa a reducdo de acidentes, pois um
veiculo, por exemplo, com lampadas queimadas ou problemas nos freios, pode ocasionar
acidentes graves. Além da fiscalizacdo, a PRF também tem o cinema rodoviario, que é uma
acdo de educacdo e conscientizacdo para redugdo do nimero de acidentes em rodovias, em
que os policiais exibem filmes educativos e campanhas voltadas para publicos especificos
(AGENTE 2, em 19/06/2021).

Segundo Calegari (2013) as principais atribui¢fes institucionais da PRF encontram-se
disciplinadas no art. 144, § 2° da CF, no Decreto n. 1.655/1995 e na Lei n. 9.503/1997, as quais tém
como objetivo promover o patrulhamento rodoviario ostensivo, orientar e coordenar o transito, bem
como prevenir condutas ilegais, a fim de proporcionar paz e tranquilidade no tréansito, assegurando a

vida dos usuarios. Desse modo a PRF tem como principal funcdo proteger o cidadao.



55

5. CONSIDERACOES FINAIS

O CTB e as politicas publicas que visam a seguranca no transito estdo sempre em busca
de se aprimorar e ampliar a seguran¢a dos usuarios. No intuito de conseguir esse objetivo, estudos
como este, tem grande relevancia para levantar os elementos que contribuem para alto indice dos
AT.

As politicas puablicas, bem como as normas que regem o trénsito sdo de suma
importancia para organizacao das vias e rodovias, e também para a qualidade de vida dos usuarios.
A partir do primeiro AT no Brasil, houve a necessidade de se pensar em regras de circulagdo para
proteger os condutores e pedestres. Ao longo dos anos a politica publica regulatoria foi se
aperfeicoando e chegou ao que chamamos hoje de CTB, além dele, existem varias resolugdes,
planos e politicas publicas que regulamentam o transito, a fim de deixa-lo harmonioso. De tempos
em tempos essas normas precisaram se atualizar para se adequar a realidade atual.

Para obtencdo dos objetivos foi utilizada a base de dados da PRF destacando os fatores
que contribuiram para os AT nas rodovias paranaenses nos anos de 2018 e 2020: relacdo com
humano, viarios ambientais e suas tipologias. Do objetivo comportamento humano, pode-se
estabelecer que o sexo masculino se envolveu em mais AT e faixa etéria predominante ficou entre
29 a 38 anos. Dos fatores viarios ambientais constatou-se que a maioria dos AT ocorreu em pleno
dia, na condicdo meteoroldgica céu claro.

Acredita-se que as ocorréncias acontecem com maior frequéncia durante o dia pelo fato
de ter mais veiculos transitando nas rodovias, também pode estar associado a pressa na dire¢do,
além de que a correria do dia a dia também pode causar estresse no condutor, 0 que pode ser
considerado um fator extremamente negativo. Referente as causas dos AT a falta de atencdo e a
velocidade incompativel se destacaram nas ocorréncias registradas.

O trabalho também contou com a visdo dos gestores da PRF, com o intuito de conhecer
um pouco mais a gestdo do 6rgado e a realidade das rodovias federais paranaenses, além da busca
pelo aprimoramento das politicas publicas voltadas para reducdo dos AT.

Partindo desse estudo conclui-se que o comportamento humano é o principal elemento
para 0 elevado nimero de sinistros de transito. De acordo com o banco de dados da PRF e a
percepcdo dos agentes, fatores como: falta do cumprimento das regras de transito, excesso de
velocidade, direcdo perigosa, embriaguez, falta de atencdo do condutor e ma conservacdo do
veiculo, sdo considerados como os principais motivos dos AT.

Partindo dessas informaces é de suma importancia a conscientizacdo dos condutores e

pedestres sobre comportamentos perigosos no transito, tais como: excesso de velocidade,
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ultrapassagem em locais proibidos, combinacdo de &lcool e direcdo, transitar com veiculos
inadequados comprometendo a seguranca dos usuarios e o uso de aparelhos eletrénicos no volante.

Segundo a sugestdo dos agentes da PRF, a conscientizacdo dos condutores no transito
poderia partir das escolas, com investimentos na educacéo para o transito, nos ensinos fundamental
e médio, para que 0s jovens saiam das escolas conscientes de uma conducdo segura. Também foi
citado como sugestdo para o aprimoramento das politicas publicas, cursos obrigatorios para
condutores na hora de renovar a Carteira Nacional de Habilitacao.

Na pesquisa com o0s agentes da PRF foi constatado que campanhas de conscientiza¢ao
com imagens fortes podem contribuir na assimilacdo de informacGes relacionadas aos graves
resultados de condutas contrarias as normas de transito.

A presenca de fiscais ostensivos inibe comportamentos inadequados e pode prevenir
AT, porém existe um déficit no nimero de efetivo, a contratacdo de mais policiais teria grande
impacto na fiscalizacdo e como consequéncia a reducdo do nimero de AT, a falta de equipamento
de trénsito com tecnologia para fiscalizacdo (etildometro e radar) também foi um questionamento
levantado.

Desta forma, a administragdo publica, deve atentar-se para atualizacdo e evolugdo da
legislacdo de trénsito, para que esteja condizente com as necessidades e dinamicas atuais, buscando
assegurar um transito mais seguro, menos conflituoso e despendido para o or¢camento publico e

visando a qualidade de vida no espaco urbano.
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APENDICE 1 — Roteiro utilizado para obtengdo da visdo dos gestores da PRF.

ROTEIRO DE ENTREVISTA
Entrevistador: Ederson Junio Fonseca de Oliveira

Data: Local:

Idade:

Sexo:

Formagao:
Cargo:

Tempo no cargo:

Em sua opinido sobre as campanhas de conscientizagdo sobre seguranga no
transito realizadas em radio, TV ou jornais com imagens fortes, mutilagdes,
ajudam na diminuic¢do de acidentes de transito

(' )N&o é importante () As vezes importante () Moderado () Importante
() Muito importante

Explique:

A Presenca de fiscais de transito/policiais (ostensivos, visiveis) contribui para a
diminuigdo de acidentes de transito?

(' )Nao é importante () As vezes importante () Moderado () Importante
() Muito importante

Explique:

Quais das questdes com medidas de seguranga relativas ao consumo de bebidas
alcoolicas sdao mais eficientes: (numere de 1 a 5, sendo 5 mais importante)

() Blitz com bafometro;
() Obrigatoriedade de fazer o teste do bafometro quando solicitado;
() Seguro do veiculo ficar mais caro se for multado nesta infracao;

() Possibilidade de ser preso;
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() Possibilidade de ter o veiculo apreendido se for multado nesta infragao;

Quais das questdes com medidas de seguranga relativas ao excesso de
velocidade sao mais eficientes: (numere de 1 a 5, sendo 5 mais importante)

() Pardais sinalizados (localizagao conhecida) — influéncia no trecho préoximo
ao pardal; Pardais sinalizados (localizagao conhecida) — influéncia no restante do
trecho;

() Pardais ndo sinalizados (localizagdo desconhecida) — influéncia no trecho
inteiro; Radar movel sem avisos de sua presenca;

() Registrador de velocidade no veiculo (tacografo);

() Possibilidade de ter o veiculo apreendido se for multado varias vezes;

Em sua opinido qual é a opcdo mais efetiva para fazer com que os motoristas
respeitem as leis de transito?

() aplicagdo de multa por infragao

() Incentivos aos motoristas que nao se envolvem em acidentes e/ou que nao
recebem multas de transito (exemplo desconto no IPVA)

A legislagdo de transito brasileira prevé as seguintes penalidades: adverténcia
por escrito; multa; suspensdo e cassac¢do do direito de dirigir, apreensao do
veiculo. Quais sao mais eficientes: (numere de 1 a 5, sendo 5 mais importante)

() multa
( )suspensao e cassagdo do direito de dirigir

(' )apreensdo do veiculo

Quais altera¢des na lei seca, vocé sugeriria para melhorar sua efetividade?

Em sua opinido, quais medidas devem ser tomadas para o aprimoramento das
politicas publicas para redugao dos acidentes de transito?



Quais os fatores que contribuem para o alto indice dos acidentes de transito nas
rodovias do Parana?

Os policiais recebem treinamento para contribuir a reduzir os nimeros de
acidentes?

Qual a importancia da PRF na reducgdo de numeros de acidentes, existem agdes
voltadas para redugdo dos acidentes, quais?
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APENDICE 2 - TERMO DE CONSENTIMENTO LIVRE E ESCLARECIDO
TERMO DE CONSENTIMENTO LIVRE E ESCLARECIDO

Nome:

Idade:

Vimos, por meio deste Termo, convida-lo (a) a participar da pesquisa de conclusdo de curso, intitulada
“Estudo multiplo nas rodovias Br 277 E Br 376 no limite estadual paranaense: Politicas Publicas
voltadas para reducdo dos acidentes de transito”, vinculada ao curso de Bacharelado em Gestdo Publi-
ca e Desenvolvimento Regional da Universidade Federal do Oeste do Pard (UFOPA), tendo como orien-
tadora a Prof.2 Dra. Inailde Almeida. Esta pesquisa tem como objetivo geral, compreender os fatores que
contribuem para AT nas rodovias BR 277 e BR 376 no limite paranaense, no periodo de 2018 e 2020, e
construir uma discussdo em busca de possiveis recomendacfes para aprimoramento da politica publica de
mobilidade.

Esclarecemos que sua participacdo serd por meio de entrevistas realizadas, cujo roteiro de debate foi
elaborado a partir de reunido com a orientadora desta pesquisa. Para o registro das respostas, utilizare-
mos anotacao direta. Informo que seus nomes verdadeiros serdo ocultados no texto da monografia.

CONSENTIMENTO LIVRE E ESCLARECIDO

B, e , declaro que li as informacgdes sobre a
pesquisa e que me sinto perfeitamente esclarecido (a) sobre o contedo da mesma. Declaro, ainda, por
minha livre vontade, que aceito participar, cooperando com a coleta de informacgdes necessarias para a
realizacdo da mesma.

Santarém, / /

EDERSON JUNIO FONSECA DE OLIVEIRA
Pesquisador

Assinatura do Sujeito da Pesquisa
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(x) Sim( ) Nio

2. Identificac¢io da obra

() Monografia (x) TCC () Dissertagdo () Tese () Artigo cientifico ( ) Outros:

Titulo da obra: Estudo multiplo nas rodovias BR 277 ¢ BR 376 no limite estadual paranaense: Politicas
publicas voltadas para reducdo dos acidentes de transito

Programa/Curso de pés-graduagdo: Programa de Ciéncias Economicas e Desenvolvimento Regional
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3. Informagao de disponibiliza¢io do documento:
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4. Termo de autorizacio

Autorizo a Universidade Federal do Oeste do Para (UFOPA) a incluir o documento de minha autoria,
acima identificado, em acesso aberto, no Portal da institui¢do, no Repositdrio Institucional da Ufopa, bem
como em outros sistemas de disseminagdo da informag@o e do conhecimento, permitindo a utilizag@o, direta
ou indireta, e a sua reprodugdo integral ou parcial, desde que citado o autor original. nos termos do artigo 29
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